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Analyse fonctionnelle *

Environnement du systéme.

Graphe d’interactions du surfaceur SU93 ( Méthode APTE )

FONCTION PRINCIPALE :

Fp : Poncer I'élément de carrosserie.

FONCTIONS COMPLEMENTAIRES :

FE]

Fey:

Fﬂg

Fey:

Fes:

Fesq !

- Assurer la prise en main (Poids, encombrement ).

Assurer une utilisation en toute séeurité.

: S’adapter a 1"énergie pneumatique.

Ne pas polluer le milieu ambiant.

Maintenir la toile abrasive.

S’adapter au milieu ambiant.

- Etre esthetiquement en harmonie avec les autres produits de la gamme,
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FAST de description du surfaceur :

Trensformer 1'énzgie Rotorrep :19
Fp | Poneer I'élément de FT, |prematique d'entrée | | pp | Realiser un moteur g, Stator rep - 18
COTTORSETiE, o énerpis mécanigus poeumatiue, Puolette rop ; 22
de sortio. Corprop : 2
Gundage de 4/2 sur
FTis Eéaliser une Lsipon & denx roulements
pivot d'cotnde, rep 24 et 25
Trensmeltrs I"énergie Lisizon epssustrement
FTs |mécanique de rotation Sy | cotred et 15 réaliser
4 ['excentrigque. par une clyyetis
ED « 28
Guidage de 114 sur
Flu| Réaliser une linison g, [deux roolements rep -
pivot de sortie, 14 et 33
Transmettre |"éucrygio Trunsformer Je " de Utiliser um sysléme de
FTii mégamqucdcmta.um Flul I trifque en m" . | rous et covronne,
— |otitlde — hypocyclotdal de 1 | rp:ibets
I'mxcentrigus & la
coumelle Ten - 11h
Transmetire le m™ Reéahser une liaison
FTw| bypecyolotdaldela | | g |encastrement par 6 vis
coupelle on platean rep: 34
mpil
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Caractéristiques technigues du systéme :

Vitesse moteur

5000 trs / min
Vitesse a vide ( plateau ) 900 trs / min
Consommation en air 4251/ min
Pression maximum de service 6,3 bars
Nombre d’oscillations 9000 oscillations / min
Plateau auto-agrippant ¢ = 203 mm
Poids 1,89 kg
Niveau acoustique 60 dB

Hypocycloide

Forme et nom de la courbe décrite par un grain
d “abrasif.

Fonctionnement du systéme :

L’action sur le levier 14 libére 1’air qui entraine en rotation le moteur pneumatique 19, 22,
muni a son extrémité d’un maneton excentrique 4.

L’excentrique 4 transmet le mouvement de rotation orbital au pignon 11b.

Le pignon 11b roule dans la couronne 8, ceci a pour effet de transformer le mouvement orbital
du pignon en mouvement hypocycloidal.

Ce mouvement est directement transmis au plateau 1.
La vitesse de rotation est définie par le réglage du régulateur de débit 16.
Le disque abrasif est maintenu sur le plateau par un revétement velcro.

L’échappement du moteur se fait dans le séparateur poignée 6 ce qui a pour effet de modérer le
bruit du systéme.

Tous les organes démontables maintenus par éléments filetés sont collés lors du montage
( Loctite ) ce qui assure & I’appareil une grande siireté de fonctionnement.
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20 |1 | GUIDE POUSSOIR | Cusnep E10013
19 |1 ROTOR POM E10007
18 _1 CORPS DE TURBINE ft200 E10004
;1 FLASQUE INFERIEUR A-U4G PAB9010
16 |1 BOISSEAU C100 (XC100) PABS006
15 |1 SIEGE CAOUTCHOUC | PAB9005
14 |1 LEVIER S100 (E10) PAB9002
12 |14 FLASQUE SUPERIEUR A-U4G PR8010
12 11 ECROU MOTEUR C35 (XC38) PRS008
11b | 1 PIGNON POLYAMIDE (PA) SU93012
11a | 1 COUPELLE A-U4G Y33 SU83012
10 |1 GAINE DE CORPS PVC Souple SU93011
9 |1 JUPE CAOUTCHOUC | SU93010
8 |1 COURONNE (m=1.5 Z=33) | A-U4G Y32 SU93009
¢ |1 JOINT V, 66A NBR SU93008 SKF
—5 1 SEPARATEUR POIGNEE CAOUTCHOUC | SU93007
5 |1 MASSELOTTE Z-A4G (Zamak) SU93005
4 |1 ARBRE EXCENTRIQUE C100 (XC100) SU93004
3 |1 ECROU C35 (XG38) SU93003
2 |1 CORPS A-S10G Y33 SUS3001
s Tl PLATEAU @ 203 COMPOSITE P203V
REP |NB DESIGNATION MATIERE OBSERVATION
NOMENCLATURE | PR 6/15
= ©
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37 |1 FILTRE SAB016
36 |2 VIS FHc M4-10, classe 8.8 10129 NF E 27-160
35 |1 GOUPILLE ELASTIQUE 4x32 10110 ISO 8752
34 |6 VIS CHe M5-10, classe 8.8 10080 NF E 25-125
33 |1 ROULEMENT A BILLES 4000 27 10057 INA
| 32 |2 | JOINT TORIQUE 6.75x1.78 | ner 10047 PAYEN CURTY
31 |1 JOINT TORIQUE 4.5x1 NBR 10027 PAYEN CURTY
30 |1 VIS CHc M5-186, classe 8.8 10026 NF E 25-125
29 |1 ANNEAU ELASTIQUE 10xt 10023 NF E 22-163
28 |1 CLAVETTE DISQUE 3x15 10022 NF E 27-653
27 |1 GOUPILLE CYLINDRIQUE 3x10 | ACIER 60 HRc 10021 ISO 8734
26 |1 | BILLED 10 POLYAMIDE (PA)) 10020 SKF
25 |1 ROULEMENT A BILLES 6201 2Z 10017 SNR
24 |2 ROULEMENT A BILLES 6000 27 10013 SNR
23 |1 JOINT PLAT NER 10007 PAYEN CURTY
22 |4 PALETTE E10019
21 |1 POUSSOIR C100 (XC100) E10016
REP NBI DESIGNATION MATIERE OBSERVATION
NOMENCLATURE SRS

=&

Edition d'éducation de SolidWorks
Licence pour un usage éducatif uniquement.
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Inscrire dans "ordre :
1 - Le terme « vis » = L By
2 - Le symbole de la téte
3 - Le diamétre nominal (d) . = =

4 - La longueur sous téte (L) -

5 - La classe de qualité R
6 — Le type, sauf s'il s'agit du type 2 (voir OT « 17).

t

e |

Exemple :
Vis H, M10 - 45, 8.8 Type 1

e VIS TETE CYLINDRIQUE

VIS TETE CYLINDRIQUE Vis TETE GYuinDRIQUE
A BI¥ PANS CREUX FEMDUE
|SymsoLe C HC] SymBOLE CS
A A |
= | o
ANER ITITT ] = = || e 1
‘-:& ot J:,'_‘ : =
i i i L |
b, 1 4
L —1
E oF - 2 =0654d @
5 1 ‘
| VIS TETE CYLINDRIOUE
== i n) LARGE FENDUE
Vis filetée jusque SymeoLE CLS
sous |a thie i 2d
y | L j l
£
| i
1 - 5
. Vis partiellement
filelge . h3=06d =
] 2 & z
%E i 1 it ongl sHfilefee 0l aﬁ :

%’4‘5&3 05 | 55 | 25 3 Y=t

ﬁ%ﬁ AT i : _‘u"ils;ﬂaté;a;s &

..lf’@ ] il 2 ’usguf;ﬂnus

.I&_ 1 10| 5 RS 1

125| 13 | & |

164 15| 16 | 8

a2 1,75| 18 | 10

MiZ) 2 | 21 | 12

iMibE 2 | 24 | 14 B

Lohguedrs sousisterilint oo S

Désignation : Se reporter a 0T « 6
Exemple : Vis CHC M10-80 ; 10.8 Type 1
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» VIS A TETE FRRISEE

TETE FRAISEE BLATE FENDUE

FRAISEE BOMBEE
|SymBoLE : FS] FENDUE
SYMBOLE : FBS
EP mﬂ}d_{ | = IDSd 1 x o L _r
. - j e
1T~ sl T } 2"4’ S
3
B
L _ L s )

Vis entiérement filetés

Dimensions

“1'*}:1:"{3 o i ¥  FRAISEE pLATE

T : S - A B PANS cREUX
-_,'-_":I e [ A = vis S L :

*5‘*;”"’ SRR 25 Svwool FHO)

Vis filetées

- jusque sous

Désignation : Se reporter 40T « &
Exemple : Vis FS - M8 - 35,6.B. Type 1.

e VIS A METRAUX A EMPREINTE CRUCIFORME

TETE FRAISEE PLATE TETE FRAISEE BOMBEE TETE CYLINDRIQUE BOMBEE LARGE
[SymeoLE : FZ] [FBZ]

caLz
< ==

e

i 1 —d
| - -‘T‘ ||
| i %;%—,- TETE RONDE LARGE DITE
. =
Filetée jusque ’ SR
|

« POELIER »
sous |a téte —
s =k 2 Dathin.
| =2
il 5 ! J _11
x| ' 1 |

Empreinte « Z » Tige réduite

Vis utilisées pour le montage avec vissage automatique

BEP CARROSSERIE Dominante construction DR 11/15




ReEPRESENTATION 2D Mist BN PLAN

2)(3) 1

B L-—-_..”

=z

1 ¢ LES HACHURES

* Sur un dessin de définition, n'utiliser que les
hachures simples, quelle que solt la matiére de la
pléca.

Indiquer la matiére dans I'éiément de nomen-
clature qui accompagne ce dessin,

Exemple : Matiére plastique - PVC,
* Les hachuwres se dessinent en tralt fin.

* Les hachures doivent &fre régullérement espa-
cées (1,5 & 4 mm suivant la grandeur de la surface
hachurda).

* Pour trecar les hachures, utiiser I'angle de 30°,
45° oy de 80° d'une équerre,
Choisir cet angle de telle sorte que les hachures
solent inclindes & environ 45° par rapport aux
Bgnes principales du contour.

TYPES DE MACHURES POUR DESSING ['ENSEMELES

DESSINS DE DERNMON B MATIERES ISOLANTES
mass T2 i e
!;EP CARROSSERIE Dominante construction DR 12/15




* TRBLERUX OES ECRRTS NF EN 20 286-2, 1SO 286.2
B TOLERANCES 1SO POUR ALESAGES UM [MIGRONS] 1 n'u?r:.r_u:m = 0,001 mm

i
i Eg 450 =B | +¥5 0 4m3 | 4112 | 2138 | 188 | 1183 | <215 | +240 | 25
: 400 _..zﬁ +32 ] <4 +E0) =51 aE L <100 370 +125
e co <06 T P +573 +E4 75 | +80 $106 | 4123 L | 4359
+1[} +132 w10 t?ﬂ +25 =30 +35 =43 450 + 55 Y v
il 17 | <14 «17 20 | 425 | 23 sl <30 | +ad 40 )
+4 45 +f =7 | +% =1 12 =14 115 +i? =18
a7 418 | 20 | -2d =B | 432 | oA F 447 | <54 | +E3 88 | 75
- ! 45 +B =7 +8 <1 1 s12 -4 i 15 17 1%
[ e { 4B +8 =11 213 +15 418 | 422 =25 +35 +22 =26
_[ B o i a ¥ @ 3 b a i a] O
b PR = T <16 21 <25 <30 | 435 | =80 | «aB 52 »57
: { © D a 0 D e | o a | o o o
HB +18 a2 =27 +33 +2d +4E STt wdid 72 +B1 RE
0 D 0 a 5] a {1 o a B o o
” i s 36 | 43 n3 a7 +74 87 | 100 | 136 | a1 | <160
- 0 o g a 0 0 D a o D a
tian - +5H +70 +Hd + 100 <120 +14 =160 +155 +I 10 ~EF
2 g 0 7 0 o 4 0 g £ 0 0
O P <75 | a8 | 4390 | 4130 | 18D | 4180 | +210 | «250 ! <280 | 320 | <30
& o D p ; @ o o g 0 D o
b iz ~120 | 150 | 4180 | +2%0 | <250 P AEDO [ 435 | -A00 | 88D | 4520 | 570
=y 0 D v i g {0 o g o o o
W +180 | +Za0 | 370 | +330 | <300 | <AB0 | &880 | <630 | 4770 | s | oEm
R a b & ¢ | o o a | o o o
e +5 =8 10 a2z | +14d FET- T T 426 | o0 335 | <33
£ R -4 -1 -12 -13 i -15 -1E -1E
" -7 T T +3 o Y +3 iS5 5 | aF
% i -1 =33 -15 AB 21 | 4 2T 25
¥ i +3 +5 iy +6 7 +& =10 11z +i% =18 =17
{ -8 0 w8 | e | 21 | -5 |-m | @ | % |
k bh o g o ¥ bl B a b ] x| a
¢ -12 -5 a8 21 -2% <30 35 | 40 | 48 52 | &7
i Be il gl =H -F - | -0 A2 14 s 16
-14 -18 23 2H - 58 -5 57 =il &6 =73
Pa r Az 15 -18 21 26 A0 | 38 41 A7 51
-17 -£1 26 =L =57 45 52 | 81 70 78 -7 |
e ] 8 11 -14 47 -2 24 | -2m < +36 -41 ;
-2 24 -8 -8 42 -51 =5 | 53 79 -B8 -5 |
=12 A5 -TB =23 P PR -32 -37 W) ] <58 £
W 4 | & | & | ¢ | e | 06 | - | 3 | aes | gms | o
EeRs =25 | =3 e | w45 | B85 [ 65 | 275 | @ 210 | 115 | 2125
“Eapb 1 | =45 | 255 | =B85 | =8 | =05 | €11 | 2125 | =45 | =8 | =18
SEalpET +6 | w75 - =106 | +125 | 215 | 2175 | 2w =23 =26 | =2E8
ASepe =15 =18 | w25 | 76 =31 =37 | 2445 | 250 | 2575 | 265 27T
ety 10 224 | #2858 | 235 | 242 | #80 [ o680 | e0 | =80 | SG2§ [ 4105 | 2135
ot 2375 | A5 | 288 | =68 | <80 | B85 | 4910 | 4195 | =145 | 160 | 2180
L Setmid i f80 | =110 | 2135 | =1E5 | 2195 | P30 | 27V0 | 345 | =360 | 2405 | 2445
| JSmtp 4 350 | #1807 15 | =200 | 2310 | 2370 [ <435 | #5300 | =895 | 2650 | 2700
i J5 %5 e - /2 vk wnbkaan 107 [ |
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- @l TOLERANCES ISO POUR ARBRES, UM

(MiCRONS)
1 micron = 0,001 mm

41 -30 40 -50 | -85 -80 -100 | -120 | -145 | -170 180 | -z10
-105 | -130 | -180 | -1@5 -240 | -290 | -340 | -395 | -480 | -510 | -570
= 20 -25 -32 -40 -50 -50 72 -85 -100 | -110 | -125
-32 -40 -50 -61 -75 -80 -107 | -125 | =148 | 162 | -i@2
o8 20 25 32 -40 50 BT 72 -85 -100 | -110 | -125
-38 -47 -39 -73 -89 -108 | -126 | -148 | -172 -191 214
= -20 35 30 -40 -50 -80 72 -B5 -100 -110 | -125
-50 -51 -75 @2 112 | <134 | 159 | -185 | -215 240 | -288
5 0 -13 16 -20 -25 30 -36 -43 -50 -56 82
-18 -22 -27 -33 -41 -49 -58 -68 -79 -88 -98
7 -10 13 -18 -20 25 -30 -36 -43 -50 -56 62 |
22 -28 -34 -41 -50 -80 71 -83 -96 -108 | -118
m -10 43 -16 20 25 -30 -36 43 50 56 52
-28 -35 -43 -53 64 76 -a0 <106 | -122 137 | -151
= 4 5 -6 -7 ) -0 -12 -14 -15 A7 18
g -8 -11 -14 -16 -20 23 -27 -3z -35 -40 -43
s 4 5 & 7 -8 10 12 -14 15 a7 18
g -12 -14 17 -20 -25 -29 -34 -39 -44 -49 -54
hs 0 0 0 0 D 0 0 0 0 i 0
-5 -5 -8 -3 -11 -13 -15 -18 -20 -23 25
o 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 §
-8 -g -11 -13 -16 -19 -22 -25 -29 .32 38
0 e i 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0
u 12 -15 -18 -21 -25 -30 -35 -40 -45 -52 -57
o o D i i 0 0 0 0 0 i) 0 0
o -18 -22 -27 -a3 -39 -46 -54 -83 -72 -81 -89
< o 0 0 o 0 ] a 0 0 o 0 )
-30 38 -43 52 -62 74 -87 -100 | -115 -130 | -140
k1o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-48 -58 -70 -84 -100 | -120 | -140 | -160 | <185 | -210 | -230
e i) 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
-75 -80 -110 | -130 -160 | -180 | -220 | -250 | -280 | -320 | -3Eo
hia 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0
180 | -220 | -270 | -330 -390 | -460 | -540 | -830 | -720 810 | -Boo
& +8 + +8 +0 +11 +12 +13 +1d - +18 +16 +18
} B -2 -3 -4 -5 7 -8 EEE -13 -18 -18
7 +8 +10 +12 +13 +15 +18 +20 +22 +25 +26 +28
] -4 -5 -6 -B -10 42 -15 -18 -21 25 -28
kS +6 &7 +0 +11 +13 +15 +1B +21 +24 +27 +29
+1 +1 +1 +2 +2 42 +3 +3 +4 +4 +4
. +8B +10 +12 +15 +18 +21 +25 +28 +33 +36 +40
k8 +1 + +1 +2 42 +2 +3 +3 +4 0| 4 +4
+12 +15 +1B +21 +25 +30 +35 +40 +46 +52 457
mé +4 6 +7 +8 I 4o 11 | #13 | +15 | 17 | 420 | +21
+16 +21 425 +25 +34 441 +4B 155 +63 w72 +78
m7 +4 +8 +7 48 48 £11 +13 +15 +17 +20 +21
+13 +16 +201 424 +28 +33 +d8 445 +51 +57 +62
ns +9 +#0 | +12 | 415 +17 | +20 | 423 | 427 | <439 434 | 437
+16 +19 +23 +28 | 33 +42 +45 +52 +80 +B6 +73
né +8 +10 +12 +15 17 +20 +23 +27 | 431 434 +37
+20 24 420 +35 +42 +51 +59 +68 479 <88 +08
pe +12 #15 418 +22 +06 432 +37 +43 +50 +58 +62
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Caractéristiques des roulement, gsénéralités e i il T ——
Husignatiens — Déslgnotions do bose - Roulaments sp?:iunx ks - i i

_ 58 o]

€ Reulements & dowx rengies de bifos & contael ahiqus - o P 8
1 Reulemants 4 otula sur bites g in g - o
2 Roemerts 3 rolule sur roviesis: ot bitdns 3 mite st fouam n = o -
3 Roulsments § mulsaux coniquas ﬂ i e # e

Lt L & il
4 Roulrmerls rigides 3 delw rangdes de bl m 5 EOR - -

M3 p:m B wem ] n a1
5 Buldes @ bz ﬁ E fRom T g " n
& Roslements igides & wne ranobo de billes Eﬁ i m % E:tf. EE-E ﬁ = ; 2 g’
T ﬁml_lamam i e l-.mg&n_da billes # cortact ohligus e M e Rl L 2 ;.t : ?nt't
B Biutiee @ iului opfindricues % }ﬂ : E g Em a': m m n M k= kT
m

B Duouites 2 sguilles svec fond i 2 b i 1
€ Roulemen CARE®
HE  Deuilies 3 aiguilles sang fond
K Baties & cages 4 siguilles
H  Roulements & roilsam cylindhgues,

Unt deuxiéme of parfais une trofsigma lntte 5ot dilsies peut disignes kes énauaments, par

axemple M. NU, NUP, Lz désignation des roulermants & dous et plun de gaux rangles de

rovieaw cylindrigues cammence toujours par KAl

Routements & miquilles danl s dimessiong dencomsremant sand confomes 4 1S0 16

Hedlements & nigullles

Rocaments & gimire peirds do comset

Roulements 4§ mulsis conigues © quoiquas Lailes mdtriguees conformésnent & IS0 355-1577.

Les roulements & mulesm conbgies coléa en pewces gond les dimensians Sencambrement

Engpnm‘;ﬂ sux nammas ANSI-ABMA Stendend 19 conl désignds dffémemment, voir le priffias
BELDlE.

“RPIE

Caractéristiques des roulement, généralités
Désignations — Désignations auxilisires - Suffixes T . 7

W20 Avec trois trous de lubrification dans ia bapue extérisure, 3
VWie Avec six trous de lubrfication dans la bague intérieurs.

"33 Rainure annulgire ef trois trous de lubrificatisn dans |a bague axiéraure.

W3IIX  Rainure annulaire et six irous de lubrification dans 1a bague exiérioure.

V513  Avec six trous de lubrification dans la bague intdrisure. une rainure annulgie
et trais trous de lubrification dans |z bague extérisure.

W51 Awec six trous de lubrification dans |a bague intérieurs at frois trous de
lubrification dans Iz bague extéraure.

\WE4 Lubvificetion Solid Oil,
WiT Avec trous de lubrification W33 obiurés,

X 1. Dimansions dencombrement adaptées a IS0,
2. Eléments roulants & surface cylindriqus {galets-suppons. palats de
cames).
Y Cage en laiton embouti. Les difiérante matériawe ou constructions sont

disignés par le chiffre succédant la lettre « Y 3. Par example : Y1,

z 1. Roulement 2 siguilles avec roulements 4 billes & contact oblique
comportant une enveloppe ou in couvercla.

2. Roulement fiasqué {étanchéité & passage étroit} dun cdtd,
Fiasgues Z des deux cfiés du roulemant.

§ R

Roulzment flasqués des dew colés avec collaralte,
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