Groupement EST Session 2006

B.E.P. Maintenance des véhicules et des matériels
dominante : Vehicules industriels

Epreuve Ecrite

EP1 : Analyse technologique

Durée: 2 h - Coefficient : 4

Dossier paginé de 1/12 & 12/12

Les candidats doivent rendre |'intégralité des documents a l'issue de la
composition
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ROUTE

0100 - Compressetr

U500 - Dessiccateur

0800 - Velve de protection

0860 - Bler de raccortement

D62 - Valve de purge manuelie

0865 - Robinet de gonflage

10071 - Réservoir de frein avant

1010 - Réservolr de frain apiére

1021 - Résanvoir defrein die remargue et
stationrernent

1030 - Réservoir de frein de stationnament

1070 « Reservoir additionne!

1075 - Régervoir de detente

2600 - Robinet de frein de service duplex

3000 - Valve de dessarrage rapide

53140 - Valve de réduction avec BY-PASSE

3600 - Vese & disphragme simple

A720 - Levier & réylage automatique

3744 - Plateau de frein came S

37471 - Frein monodisque pneumatique

3904 - Valve relais simpie

4040 - Valve relals ihverse

4100 - Valve relals double

4500 - Detendeur

4580 « Detendeur combine

4700 - Carrectewr de freinage

4880 - Prise de pression

5000 - Vase & disphragme double & ressort

5500 - Robinet de frein de stationnement

5600 - Robinet de frein remorgue

5700 - Robinet sdéourité frein de stationnement

£400 - Double valve d'arrét

€700 - Valve de barrage

€800 - Valve antlretour

7200 - Valve de commande de remorgue
F601 - Téte d'accouplement auomatique
7610 - Téte daceoupiement frein de service
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LEGENDE DES CIRCUITS

)
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BO1E - Blectrovalve anti-blocage de roue avant droi

8016 - Electrovaive anti-blocage de rove amére
gauche

8017 - Elactrovalve anti-bivtcage de rous artigre drolt

8038 - Elecirovalve ~ASR~ gauche

BO3G - Electrovaive ~ASR-~ droite

8105 - Transmetetr de pression d'air

8115 - Témoin indicateur frein de statlonnement

8123 - Témoin alerts d'air

8142 - indicateur pression d'air arriere

8165 - Mano-contact air frein amere

8186 - Mano-contact air frein avant

8168 - Mano-contact frein de stationnemant

8171 - dano-cortact ralehtisseur sur échappement

8174 - Mano-comtact air frein de stationnament ef
rEmorQue

8178 - Mano-contect indicateur de stationhement

1 - Option ABS

2 - Option ASR

3 - Vers ABS droit

4 - Vers ABS gauchs

5« Vers circuit ASRH

& - Vers ASH droit

7 - Vers AER gauche

8 - Option robinet frem de ramorque

G - Opiion robinet sécurité frein de stationnement
10 - Option suspension avant

11« Vers suspension

12« Vers coussins

13 - Vers serviiudes autres _

14 - Vers sewvitudes BY ot STOP ala cle
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SCHEMA DU CIRCUIT DE FREINAC
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HFoint de référence entrée correcteur de
frainage.

Pression delivree aux eyvlindres de
lessiey 1 {premier essieu en partant de
Favant du vehicule),

Pression délivrée aux oylindres de
Pessieu 2.

FPression delivrée aux cylindres de
Yessiey 3.

Fression délivide aux cylindras de

| l'essieu 4,

Pression délivrée aux cylintdres &
ressorf pour le frein da stationnement.

Pression déliviés aux cylindres de fa
remorgue,
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POINTS IIE CONTROLE
BES CIRCUITS
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Frassion du resarvolr du frein de
sarvics avant,

Pression di réservolr du frein de
service aniare.

ression cu résemnvoir des freins
stationnnement / remorque.

Fression & la{8te datcouplement
automatique (iéte rouge).

Pression & la téte d'accouplement
frein de service (1éte jaune).

Pression du réservelr de frein suria
ermorgue.



CONTROLE DU CIRCUIT DE FREINAGE

- Gontréie& da véhscute selor une hs’ze wﬁﬁgrme aux engenc:es des comrﬁies techmqueg pérzocfzques des
services officiels. ' :
© —Une visite techmque eomprend une gamme de mntrﬁie déisme s ie pian nat:onaﬁ
= Ces contrdles concernent toutes les fonctions de sécurite du véhicule. :
- Dans cetze méthmie de coniréle, n-ous eiévaiegperans umquemam fa pame FR%&NA@E

EMPOBTANT 5 ‘ ' -
. Les serwces des com‘rc‘)ies rechn:que offfcseis com‘rslenf f@s véhfcuies mdustr@fs e c&arge

i.a métﬁoda déc:‘!te cb-defssaus n’est va!a@!e qaze pow B Ffaﬁe:e Se référera iz regiemem‘afmn
an vigueur dzms i paysa o

'"'t:@fﬁ%‘f&e?:y}gis?uéz-f

71 Garde d attaque pédaie de fresn état du péda&er et de la tam:mes’:e (seian i véhawle}
¥ - Etat mécantque dy verrouillage du leviér de frein de stazmnnemem
G- Fonctionnement des fetox de ﬁop {iampe de 21 W} :
5 < Eat généra% des. citeuits '
- Fxxatsons des réaewezrs + date d épreuve a
CNOTA : :
Sien muﬁtpham a va%eu; de ia preasmn de stockage paf e vo%ume o résemasr 2 résﬁitﬁ%} .
est mféneur 480 e résewauf westpas sonm;s & E’épreuve pénm;que Si jerésul tai es%
. sug:ﬁéﬂeur 4 80 contrOle tous les dix ans:. -+
-5 Correcieur de freinage - (fixation, &tat de la firmonerie etde ssrz hranc;hemenﬁ}
6 = Véhicule avec ralentisser Glat et iencﬁonnem@m
T Ensamble mutser i6tes d! amup&ement (é‘:at et €tancheite) ; i:asgoms é eoiriques,
&~ Etat mécanique : cyfindre / gamitures
' Conformits dusnontage; ressonts: de rappel, %csvger de %resn
- Flasques de protection:des freing. .
Etat souffiets de protection des cy!mﬁres ae frem
Jeux aux paliers, leviers de freins. '
.anﬁon des: e:yimdres de frein, leviers, piateaux de ?re«:n fm éltier de frain.
Ftat des plac;uetfes et disque de frem : :
- Etat des garnitres et réglage.
 Course des cylindres, retour correct au {iefremage -
_Régiage Eevsers de fzreész i necessaire '

_Contréle des circuits pneumatiques

Béserve drénergie :
Poiris de con%rﬁie A»B—C

g - Purge des E’éSEWOtYs af cﬁntréie éciasr@e iémesns tFalerts.

40'~ Brancher un manomatre $ur chague réservoir d'air et conirdler lapression de régulation
{dédencﬁemem) moteur: %cumani Les tézmosns sur planche de bord doivent s*éteiridre.

1 1 Pression imitée 37,5 /8bsuridted accau;;iemem rouge-{oud £,5 b suivant svolution i‘égiemema;ra}

12 —-Mbteur twmam faire chufer progressivemnent la pression chs cirouit et contrdler la oressionde
réericlenchement
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_ ﬁnéépenéance ées circults :
' Pomts de contrﬁte ﬁwB-—C

13- Vidanger LN réservmr d’anf et oaﬁtréfer ta pressmn minimale garamfe dela va%ve quadruple dans fes
" aldres résewous F’;étab!sr ¥ etanchézié e% se remanre a ia pressrcm de régu ison Reprendre '
iopératmn pwr chaque féservmrs BRI o NS :

g Gamman&e des récemems
= Calerlg véhicule. - :
- Ffesn de staitonnemem en msstzen mu‘ie

14 Actzonner !e frean de service’ at vénf grie dépiacemem des hges de p@ussées de., cyimdz'es ée frems o

" 'Relacher la pédale de frein. Vérifier le retour & la position initiale. e o
15 = Actionner fe frein de siaixonnemem at vénﬁer le:déplacement des trges de paussaes des cyEmdresf“

o de ?rem ﬂencemés Reiacher le frem de gtadgnnement et véﬁfzer Iy’ retour fla pﬂsrité}n %mtxa!e

 Contréle des performances -

En -Q%aﬁcga'e::

16 = Frein de statzmnement enc{enohé 4 essaxs mss%%es g i ;
*En mantée ou en descente sur une pente de 12% a 13% e véhzcuip dﬁri rester: ammotxié _
- *Surune azre p%ane eng&ger e premser rapper% et faire un eiémarrage Le véhzc:u%e émﬁ resies’
xmmoh:!e {atiemﬁon ceﬂe mét%mde fi est pas préezse} TR

17 = Engemble routier ; ‘ -
E}étsrancher J£=1 ‘iéte ci’accaup?emem mme
Eﬁe{:‘luer i bref essat de fraction.
La remoraue’ ou semi-remarue a:imi restor frainée.
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6395; cﬂnirﬁies permeﬁem de vé:mer i arrwée correcta det sénergie auy différazﬁs
sous-gnsembles du véhncu .

g .- Pression de iégulation {Dessiccateur monté surle véhicule)

Peint de contrale’ &

flessicoateur monocuve

Pmcedwe

- ‘J Eritier la IJFQ*SEGR de déclencﬁ’xement {point 1}
{Voir lesvaleurs daris Te fasciculs caractéristues des’
M.A. "gamime”).

T (s}

swunds

- Véfiﬂ?r fa vafeur de la Pressinn stabﬁlsée {pomt 2)
{Voir les valeurs dars te fasccule caradéﬁsﬁqaes des
#.H. "garrime”}.

48 Phase tie fé*génération-dé fa cartouchel -

Tish

© EbBo

Pib}

- otear toufnant et aprés la phase de pression stablisée.

- Placer une man sous Péchappement du dessicogteur.

~ Vidanger lertement i réservoird'alr jusaus Parrétde
Fechiippemant du dessicoateur . Verrfrer ia pressmn de
téenclertchemem {point 3). :
{Voirles vateurs-dans le fagoicuie carzmtén*mquas des.
M ”gamme”) :

+=T{s}

Régfagé-{éi'héteesaira}“ _ - ._;.:?:(b'i':

~ Fégler la valeur de riédeﬂdmmeni {pomt i1
- Hégler la valeur dé rdenclenchement {poiiit 3} (réglage
juement sur eenam appareils). -

HOTA .

Lavaletr té réem:lenchemem (pomi 3} dszt étre comprssé _
enviroh entra’ 63,3 et har endessous de §a vaieurda deden~
chement (pemi 1)

T (s}

sooote

- \érifier la pressz{m siabelzsée {pmmt 2)

ie régiage de la press;cn stabslxsée west poﬂbfa Gue st
certaing modéles de dessiceateurs |

NOTA
la pression stabilisée (point 2) doil se trouver environ & ung valeur égale § AP enfrela pression de

déclenchament fpoint 1) et de réenclanchament (point 2},
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10 - ‘{emps ée remphssage

- Ba'ancher tm manaméire at1 pomt de contrﬁie ﬁa
- Coritrdler Ee temps de remp!sssage des résewmrs d’axr' : Do
- F!égsme me‘teur maxzmum : T R o : =Ty

~FEE B‘EVEH&CULE TH [ ] 1
PORTEUR ‘

<8 . <@mn | <8mm

TRACTEUR

S 0oIT

| F‘OR’TEUR REMORQUEUR _:<a mn <9; frin g__ﬁ}ﬁm 3

“‘ﬁ Extmchon dés 1émmn° {65 % cie Ea presszon) servitutes isuféas
?‘2 Pression maxrmum serv:tudes sso!ées
T3 Pression maximum. avec servitudes

KOTA - : :
Les valeurs T“ﬁ at “i‘2 sont contmfées avec un féservozr de smmiaf;on du clreult de ia remargue.

V=20xR /P
¥ vaiume eniiras ¢ . SRR :
A poids maxsmaf admissible sur 1{35 esszeux efe fa remorQUe oude ?a semi- remmquas en ‘Lonnes
P : Pression rélative haximum déiswée dans le c:rcust d aixmentatmn du tracteuir,: mesurée dlaidie -
d accoupiemem rouge en k}ars : :

11 - pressmn tote o amupsement auﬁamm;que (té‘&e muge} ot résewa}sr de Ea remargue

- Branchier des manomatres aux points de contoles B et £ | ’@ 0ol [
- s proessions aux points D'et F doivent. é’tre sens#btement B - A,
sl

identiques et d'efivirdn & barg .
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Fonctionnement du circuit de freinaae

Alimentation en air comprimé :

L’air aspiré et comprimé par le compresseur est envoyé par Uintermédiaire du régulateur
dessiccateur qui détermine la pression de 'air dans les réservoirs, vers la valve de sécurité a
quatre circuits qui répartit Pair aax quatre circuits d’alimentation et les protége
mutuellement :

Les circuits 21 et 22 pour le dispositif de freinage de service

Le circuit 23 pour les récepteurs auxiliaires

Le circuit 24 pour le dispositif de freinage de stationnement.

Dispositif de freinage de service :

Ce dispositif de freinage pneumatique & commande par énergie étrangére agit sur les
essieux avant et arri¢re du véhicule. Le conducteur module Iefficacité du dispositif de
freinage de service par la force qu’il exerce sur la pédale de frein. Plus cette force transmise
a la valve de frein de service est grande, plus la quantité d’air comprimé passant des deux
réservoirs d’air affectés au dispositif de freinage de service par intermédiaire de la valve
de frein de service aux cylindres de frein de | ‘essieu avant et arriére est importante. Lair
comprimé y provoque un déplacement proportionnel des pistons dont les tiges agissent sur
les freins des roues.

Brispositif de freinace de stationcement :

Ce dispositif agit sur les freins des roues de | ‘essieu arriére. Il est actionné par le levier de
frein de parking de la valve de frein de stationnement .

En position marche, Ia conduite d’air comprimé reliant Porifice 2 de Ia valve de frein de
stationnement et les cylindres & accumulateur élastique est mise sous pression. Elle est mise
a Patmosphére en position de freinage

Fonction globale du systeme de commande de freinage pneumatique

A partir de I'air sous pression, le systéme de commande de freinage pneumatique produit et
pilote une force de commande au niveau des frictions (étriers, tambours) en fonction de ‘action
du conducteur, de la charge du véhicule et de son utilisation.

It informe le conducteur de la pression d’air en réserve.

iI alimente les auxiliaires en énergie pneumatique.

Son bon fonctionnement est 1ié & la présence d’énergie mécanique, électrique et aux différents
réglages du systéme,
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Fonction des appareils

0100
~  Produit de I’air comprimé en ntilisant
! ‘énergie mécanique du moteur.

1001,1010,1021 : réservoir
- Stocker PPair comprimé

0560
- Filtre, ass¢che et régule la pression d *air des

circuits pneumatigues .

0800
Située entre le dessiccateur et les différents circaits, elle

assure leur indépendance.

En cas de défaillance d "un circuit, elle assure Pisolement,
garantit dans les autres cireuits une pression minimale,
déterminée par la pression de fermeture du clapet du circuit
défaillant et permet Ia ré-alimentation des autres circuits, a
Ia pression d’ouverture du méme clapet.

2600

- Situé entre les réservoirs d "air et les appareils
récepteurs.

Il permet de commander deux circuits indépendants
possédant chacun lear réserve d’air respective et
pouvant fonctionner séparément en cas de défaillance
de 'un d’eux.

30600

- Accélere I’ échappement de air
contenu dans les cylindres lors du
défreinage.

3900

- Diminue le temps de réponse.
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4580
- Permet de maintenir dans un circuit une pression
d’slimentation inféricure 2 la pression de service.

4700
- Adapte la pression de freinage, du circuit arriére en
fonction de la charge.
- Accélére I *échappement de air contenu dans les
cylindres lors du défreinage.

5000

- Combine dans le méme appareil, un vase a diaphragme,
pour le freinage de service, et un eylindre i ressort pour le
freinage de stationnement.

Cet appareil est, de plus, équipé d ’un dispositif auxiliaire de ({"
desserrage mécanique.

5500
- Commande alternativement [a mise cn place du frein
de stationnement ou Ia mise en condition « route ».

7200

~Commande le frein de service de Ia remorque, 4 partir d’un double
pilotage, provenant du robinet de service du tracteur.

Plusieurs fonctions peuvent se retrouver sur cette valve :

- Valve relais( temps de réponse).

-Harmonisation du freinage tracteur/remorque par réglage de fa
prédominance. '

-Intégration de la fonection valve de rupture.

7306

-Située sur la remorque, elle a un réle de vaive relais
(temps de réponse) pilotée par le cireuit frein de service
(main jaune).

- Elle a également un rile de sécurité en provoquant
automatiguement le freinage de la remorque en cas de
rupture da flexible d’alimentation (main rouge).

- Certaines valves peuvent intégrer la fonction
correcteur de freinage.
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Principaux éléments constitutifs des freins Avant et arriere

Vase avant

Fonction du vase .
Transformer une ¢nergie pneumatique en ¢nergle mécanique.

Plaquettes

Disque

Etrler avant

Fonetion de I’étrier :
Commander ie
déplacement des
plaquettes et assurer le
ratrapage du jeu

Michoires

Tambour

Cameen S

Levier de frein
a raftrapage

Fonction du levier :
Transformer un mouvement et
compenser 1'usure des
méchoires
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