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1- Motorisation

Description du systéme
Eléments du systéme d'injection électronique "COMMON RAIL";

Calculateur (1)
Pompe d'amorgage et préfiltre de combustible (3)
Pompe de gavage (4)

Filtres de combustible (5)

Bofitier de dosage (6)

Clapet de balayage (7)

Electrovannes de régulation de débit de combustible (8)
Pompe haute pression (9)

Rampe commune (10)

Limiteur de pression de rampe (11)
Injecteurs(13)

Capteur de pression de rampe (14)

Capteur de régime moteur sur volant moteur (20)
Capteur de régime pompe haute pression (21 )
Limiteurs de débit (12) ¢
Capteur de température de circuit de refrmdmsemcnt (I’;’)
Capteur de pression et de température d'air de sutallmentatlon (19)
Capteur de niveau d'huile moteur (18) NN

Capteur de pression d'huile moteur (15) ,1 ,‘3‘
Commande d'arrét moteur (cabine bascul;ée) (2‘3}
Réservoir de combustible (29) N4
Témoin d'alerte (25)

Informations délivrées par les eapteurs'communs a plusieurs fonctions.
Ces informations sont collectées paxiﬁ calculateur de contrdle véhicule (26), qui les transmet aux différents
calculateurs des systémes pémphenques et au calculateur de contréle moteur sous format numérique par
lintermédiaire du "BUS CAN™ (27) Exemples :

Température moteur, pression d'huile...
Information vitesse du contrélographe
Information de la pédale d'accélérateur (24)
Information prise de mouvement
Information freinage

Information antidémarrage
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Fonctionnement du systéme

Les nouvelles normes de pollution, de nuisance sonore, la recherche de la maitrise des colits d'exploitation des
véhicules ont entrainé l'apparition de systémes d'injection plus précis et plus performants en termes de
protection de l'environnement et de consommation spécifique. Pour satisfaire ces exigences, l'injection
¢lectronique "COMMON RAIL" fonctionne sur les principes suivants :

- haute pression variable selon les besoins du moteur indépendamment de sa charge et de sa vitesse de

rotation,

- avance variable selon les besoins du moteur indépendamment de sa charge et de sa vitesse de rotation,

- dosage du carburant de type pression/temps,

- possibilité de pré-injection (diminution du cognement),

- injection multipoint gérée intégralement par 1'électronique.

Dosage et injection du carburant :
Le carburant stocke dans le réservoir est aspiré par la pompe de gavage ct es’c envoyé sous basse pression vers
I'admission de la pompe haute pression. La valeur de la haute pression: (20& 3/1400 bars) est déterminée par la
quantité de carburant admise par la pompe haute pression. Cette quantité. cst/pllotee par les électrovannes de
régulation de débit situées dans le boitier de dosage. Le carburant’ “est_ensuite dirigé vers la rampe commune
puis distribué aux injecteurs dont l'ouverture est commandée electrlquement par le calculateur. Les limiteurs
de débit interdisent les fuites sur le circuit haute pression en aval de ia,rampe en cas de rupture d'un élément
{canalisation...) et protégent le moteur en cas de dysfonctlonn‘ ‘ 6nt d'un injecteur. Pour gérer le systéme, le
calculateur recoit les informations :

- du calculateur "VECU",

- du capteur de pressmn SUr rampe commune, -

- des capteurs de reglme sur volant moteur et pompé/ haute pfessmn

- du capteur de température de circuit de reﬁ‘mdlssemént,

- dela pédale d'accélérateur, RN

- du capteur de pression et de température d'air| dc surallmentatlon

de la commande régulateur de vitesse et réglage du ralenti.
Fonctlons annexes au systéme "COMMON RAIL" :
Gestion du refroidissement moteur N

- Reégulateur de vitesse

- Anti-démarrage

- Protection du moteur (surchauffe, | lumt ion de couple moteur)

- Gestion du ralentisseur sur écha pement

- Ralenti variable selon les conditions (¢onditionnement d'air, température moteur...) et réglage

- Ralenti accéléré réglable depuls le poste de conduite
Fonctionnement en mode dégradé.
Le défaut détecté modifie les prestatLons du systéme en mode dégradé, dont les effets sont plus ou moins
sensibles a la conduite : (<

- Réduction de la pression maxlmale de rampe (plusieurs niveaux)

- Temps de démarrage augmenté

- Arrét de fonctionnement du ralentisseur

- Arrét de fonctionnement d'un ou plusieurs injecteurs

- Etc

Selon la gravité du défaut, les conséquences peuvent étre négligeables (un capteur de régime moteur par
exemple) ou bien affecter fortement les prestations du systéme, ceci pouvant aller jusqu'a l'interdiction de
démarrage. Dans le but dimmobiliser au minimum le véhicule, en cas de défaut de faible gravité, le
calculateur fonctionne par calcul approché grice a des valeurs encore disponibles ou 3 l'aide de valeurs
contenues dans la cartographie.

BEP MAINTENANCE DES VEHICULES ET DES MATERIELS
dominante : véhicules industriels

Epreuve: EP1 - Analyse technologique Durée : 2h Coef. : 4 Page 3 sur 20

Session 2009 | RESSOURCES




Caractéristiques :

Pompe d’amorgage et pré-filtre
La pompe posséde un pré-filtre nettoyable au gazole.

Filtre & carburant :
(1) : vis de purge et prise de basse pression.

Du fait de leur capacité et de leur niveau «

montdge ne pas remplir les cartouches.

\ tl'ati’on spécifique, ils doivent étre
remplacés uniquement par des filtres homologués par RENAULT TRUCKS. Au

Pompe de gavage : ~

/ 7

La pompe de gavage est de type & engrenage Elle est fixée
au carter de la pompe haute pression. -,
La pompe de gavage n'est pas réparable. |

U\

Débit : jusqu'a 500 litres/heure. ,

N N
NN

Clapet de balayage :
et 5 bars au ralenti et entre 6 et 7 bars a 2000 tr/min,

N
\\ \ \ )
N

)/

Boitier de dosage :

Le boitier de dosage intégre les deux électrovannes de régulation de débit. Ces derniéres

pilotent chacune une navette qui gére le débit du carburant vers I'admission de la pompe
haute pression. Le boiter de dosage n'est pas réparable.

Le clapet de balayage maintient le circuit basse pression & une valeur comprise entre 4

Lg,yalétftge tarage du clapet doit étre comprise entre 1.8 bars et 2.2 bars,
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Electrovannes de régulation de débit :

Les deux électrovannes de régulation de débit sont situées sur le boitier de dosage. Leur
fonction est de régler le débit de fagon a maintenir la pression dans la rampe a la valeur
désirée. Sans alimentation électrigue, les électrovannes sont en position fermée
{pression de rampe maximale).

- 1: électrovanne n°1

- 2: électrovanne n°2 Résistance : 15 ohis

En cas de défaillance d'une électrovanne, remplacer la pompe haute pression.

Limiteur de pression de rampe

Le limiteur de pression protége le circuit haute pression contre
toute pression exagérement élevée par dérivation du combustible /f -
vers le circuit de retour (défaillance d'une électrovanne de :
régulation de débit par exempie). ‘
Dans ce cas, le limiteur de pression est |mperatlvemem a
remplacer. Tarage du limiteur : 1650 * 50 bars. 8

22 OO?5A

Capteur haute press‘ron combustible

Le capteur de presswn de la rampe est de type piézo-résistif.
Alimenté séus -une tension de 5 volts, il délivre une tension de
sortie (0 54 4.5 V) en fonction de la valeur de la pression
mesurée. Cette valeur est transmise au calculateur.

Le controle complet du capteur s'effectue uniquement a l'aide de
Ioutﬂ de controle RENAULT TRUCKS DIAGNOSTIC.

Limiteur de débit :: (
Les limiteurs de débit sont\mtués sur chaque sortie de la rampe.
lls isclent une partie du circuit haute pression en cas de debit trop @@E @@@
important ou en cas de fuite continue (rupture de canalisation o— 0o
d'injec-teur, dysfonctionnement de l'injecteur, etc.). Débit maximal
sans blocage du limiteur : 450 mm®/coup.

22 COTTA

- BEP MAINTENANCE DES VEHICULES ET DES MATERIELS
dominante : véhicules industriels

Epreuve: EP1- Analyse technologique Durée : 2h Coef. : 4 Page 5 sur 20

Session 2009 | RESSOURCES




Injecteur/Porte-injecteur

Chaque ensemble est constitué d'une électrovanne située sur le
porte-injecteur qui pilote I'ouverture et la fermeture de l'injecteur.
Les ensembles injecteur/porte- injecteur ne sont pas réparables.
Les joints doivent étre remplacés a chaque dépose.

Résistance de I'électrovanne : 0.33 ohms & 20°C. Bornes non
polarisées.

21 1591

Pédale d'accélération AN N
Le capteur de position de la pédale d'accélérateur—est
composé d'un pont rhéostatiqgue et d'un contact de posﬂsion ’
pied levé. Le contrble de la pédale s'effectue unrqueimenf a
l'aide de Il'outi de controle RENAULT TRUCKS
DIAGNOSTICA. /

\\ /
AN 21 1582
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Tableau récapitulatif des codes défauts

Code défaut | Nature de l'incident
91 Pédale d'accélérateur
513 Paramétrage
529 Capteur de pression d'huile moteur
530 Capteur de colmatage des filtres a combustible
531 Capteur de pression de suralimentation
533 Capleur de température circuil de refroidissement moteur
| 534 Capteur de température d'air de suralimentation
537 Capleur de niveau d'huile moteur |
546 Capteur de vitesse volant moteur
547 Capteur de vitesse pompe haute pression
551 Filtres @ combustible colmatés i
552 Commande arrét moteur (cabine bascut\t\é\e} i
558 Pédale d'accélérateur A4
661 Electrovanne EGR
562 Electrovanne ralentisseur sur/%@ﬁﬁpblé?ﬁentl
568 Artifices de démarrage N7
577 Injecteur du cylindre n/
578 injecteur du cylindre nz —/
579 Injecteur du cylindréiﬁlf‘\";};\‘&/f/
580 Injecteur du cylfndré n°4
681 | Injecteur du gyhnd{e n°5
- 582 Injecteur /¢ cyllhc;re n°6
. 597 (EECU) Teng,igjﬁﬁgj@ﬁ rge batterie incorrecte
597 (VECU) Commande féguta(eur de vitesse (cruise oonlrof}
598 Comménde régulateur de vitesse (cruise control)
600 ﬁéiau(ﬁu caleulateur contréle moteur
601 Commande régulateur de vitesse (cruise control}
604 Coimmande régulateur de vitesse {crulse control)
804 Capteur hauié pressicn combustible |
805 Alimentation "+" 5 Volts des capteurs
818 Electrovanne ralentisseur sur échappement
824 Artifices de démarrage
833 Injecteur du cylindre n®1
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568 Artifices de démarrage.

Circuit ouvert ou en court-éircuit avec falimentation + 24 Volts

Message afficheur
~ PRECHAUFFAGE HS

Défaut mineur
— Pas de réchauffage d'air

Incidence :
— Réduction de la puissance (120 secondes aprés la perte d' mformatlon)

Contrble :
— Continuité du faisceau moteur entre ;

- isolation de chaque fil.

577 — 582 Injecteurs

577 Injecteur du cylindre n® 1
578 Injecteur du cylindre n® 2
579 Injecteur du cylindre n®°3
§80 Injecteur du cylindre n® 4
581 Injecteur du cylindre n®§
582 Injecteur du cylindre n® 6 -
Circult électrique ouvert

Message afficheur
~— DEF INJECTEUR

Défaut mineur
incidence :

La borne n® B11 du connecteur et la borne 2 du relais R93

La borne 1 du relais R93 et la borne n® A39 du connecteur du calculateur
La borne 3 du relais R23 et |a résistance )

La résistance et |]a masse

La borne 5 du relais R93 et le +

— Non fonctionnement de I'm;ecteur wanlant
-~ Pression d'injection I!mlte.ea 1000 bars

Contrdle : \ ‘

x \

Résistance de I'enroulement del é[ectrovanne de l'injecteur (3 20°C): R=0.3 5 0.5Q
— Continuité du faisceau moteur entre :
Les bornes n° A40 et n® A41 du connecieur calculateur et le fil n° 173 aux bornes des injecteurs n® 4/

*

2/3

Les bornes n° A42 et n° A43 du connecteur calculateur et le fi I n® 174 aux bornes des injecteurs n® 4/

516

La borne n® A12 du connecteur calculateur et le fil n® 293 a la borne de l'injecteur n° 1
La bome n° A11 du connecteur calculateur et le fil n® 295 & la borne de l'injecteur n® 2
La bome n° A24 du connecteur calculateur et le fil n° 294 @ la borne de l'injecteur n° 3
La borne n° A22 du connecteur calculateur et le fil n° 298 a la borne de l'injecteur n® 4
La bome n® A23 du connecteur calculateur et le fil n° 286 a la borne de linjecteur n® §
La borne n° A10 du connecteur calculateur et le fil n° 287 & la borne de Finjecteur n® &
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597 Tension de charge de la batterie incorrecte

9.6 V < Tension hatterie > 18.5 Vv
31 V < Tension batterie > 34 V

Messagé afficheur
— ARRET ATELIER.

Défaut mineur

Incidence :
— Pas de réduction de puissance

Contréle :
~ Fonctionnement du circuit de charge
+ Tension de charge
* Régulateur de tension
+ Conformité, état et branchement du circuit de charge
+ Etat et branchement des batteries

600 Défaut du calculateur

Défaut mémoire ou procédure de mémorisation des défauts

Message afficheur
- DEFAUT MOTEUR

Défaut mineur.

Incldence : ‘ |
- Pas de réduction de puissance N J)
— Pas de mémorisation de défauts ~ ~—

Défaut interface d'acquisition capteur régime moteurl pompe

Message afficheur
- DEFAUT MOTEUR

Défaut mineur

Incidence : g
— Réduction de la puissance (120 secondes aprés la perte d'information)
-~ Fonclionnement errathue du mQteur

A O

Contréle : “ f N
Controler le boltier EECU al'a dedej‘ouhl de contréle RENAULT TRUCKS
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Légende des appareils

2196 Relais alimentation aprés contact N*1

2200 Boitier antivol électronique

2261 Commande antivol et démarrage par contacteur a clé
2267 Commande stop moteur compartiment moteur
2400 Capteur pressian colmatage filtre combustible

2414  Relais alimentation résistance préchauffage N°1

5266 Capteur de position pédale d'accélération

6269 Commande de réglage du régulateur de vitesse et du régime moteur

7362 Capteur de température clrcuit de refroidissement moteur

7388 Capleur pression dhulle

7619 Prise de diagnostic
7614  Afficheur principal

8059 Commande ralentisseur électrique ou hydraulique

8150 Electrovalve ralentisseur sur échappement

8178 Capteur de pression indicateur frein de stationnement-

B275 Capteur niveau d'hulle moteur

8366 Capteur de position sur prise de mouvement /,
8466 Capteur position contaét point mort 7 -
9200 Capleur de température et de pression d'alr de suralrmentatiun
8201  Calculateur gestion véhicule I
9202  Calculaleur gestion moteur
9204  FElectrovalve "EGR"

8208 Capteur haule pression compustlgie\

/

9210  Relais alimentation calculatQurs cohtrble véhicuile et moteur

9212 Electrovanne cyllndre/N"Z StLF pompe haute pression
8213  Electrovanne cylindre N“‘I sur pompe haute pression

9220  Electrovanne pllotage wjechon N°1

8221 Electrovanne pllolage Injecilon N°2

9222  Electrovanne pilotage injection N°3

9223 Electrovanne pilotage injection N°4

9224 Electrovanne pilotage injection N°5

9225  Electrovanne pilotage injection N°6

9228 Capteur vitesse volant moteur

9262 Capteur de régime pompe {Injection ou haute pression)

- 8103 Capteur de position de la pédale de siop et d'embrayage
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2- Freinage
Caractéristiques détaillées

{En mm sauf indication confraire)
Caractéristiques des frelns
Organes Margue Réference Epakseur Orig Dlaméire Orig Volle Paralklsme Jeu
minl . Masl| Maxd Max Gamiture
Ema AV Meritor C-Lisa Abex b 1037 380 0,25 0,05 0,781
Plaquetic 24 a5
Disqpe
Emner Pan17D40175 253 o3 330 007 005 0731
AVHAR 063 G 40175062
Pi o Wabco Textar
Disque
T3HS
Ennier D31 19547 G Pan 19 1138 0,06 0741
AVHAR Wabes Textar 31195045 045
0.8
Couple de rotation des colonneties : 0,4 4 1,1 daN.m
Couple de 1a vis de cylindre de fiein pour serrage dessetrage - maxi 7 daN.m
CIRCUIT Pi&ismndowermm
PNEUMATIQUE e cuéuns 21e122:6,74 7 bams.
Compresseur d'alr N t:::ﬂll: gi : ;,g : ;gabrsm
Deux modéies de compresseurs d'air peuvent allermativement étre moniés sur les véhlcul&é — ) Pressionde formeture shatique :> 4,5
mf::: ﬂmty;:“ﬂ““'m ars, Knorr ré£. AE 4440 Pression
dJouverture :
-Knotr LK 1554 de 150cm3, - circuils 21 et 22: 6,7 & 7 bars.
- Knorr IP 3861 de 250 em3, - cincuit 23 1 74 7,3 bars,
- circuil 24 : 6,7 & 7 bars.
Vases & dlaphragme Pression de fermeture : > 4,54 5 bars.
Canctéristiques identiques entre Favant gauche el iavant droit
\h’;{’abnifleg"ﬁz 4:11‘5 504 0120 O ext 166 Robinet du frein de service
al ;0ex ) COWSE
n A . Marqueettype:
5 o2 K 500 b7 i 5100t s
185 ¢ 62, Knomr 24° rf. BZ 3593 _’0 ext Ecart de pression entre dewx &léments : 0,3 +0,15 bars.
I89'. % ' Pression d'utitisation maxi ; 10 bars.
! ) Wabco 461 494 511 /451 494 5352
Cylindres & dotib] . Ecarl de pression entre deux ékéments ; 0,15+ 0,15 bars.
¥ es 4 double resson Pression d'utilisation maxi : 10 bars.
Ces cylindres sonl destinés au frein "amiére”, ils sonijumgles aveﬂﬁ vases 4 diaphragme
:'lua?:ul:m] ot de slationnement /7 7 D \\:\/ Valve d'adaptation pour contrdle du circuit (voir schéma de prineipe)
Wabco 14/16" ; € Gauche 925 426 3000 ; Dioit 925 4*15 301 0 ; course 57 ; neutralisation Rapport de réduction :
52458 bars. \ - pour point de réfrence freinage (rep G) de 0,45 bar, apresswnauxcylmdm%smAV
Wabco 18/24" ; 1é£ Gauche 925 463 509 0 ; Droit 925 463 5100 ; course 62 ; neutralisation Olbar
52458 bars. - pour point de réference freinage (rep G) de 5,1 bars, 4 pression aux cylindres essieu AV
Wabeo 20/24" ; réf. Gauche 925 460 109 0 ; Droit 925 460 1100 ; course 62 ; neutralisation 365bars » . . . )
52458 bars, - pour point de référence freinage (rep G} de 6 bars, & pression aux cylindres essieu AV :
Knom 16724™ ; réf BY 9321 ; course 53 ; newtralisation 4,8 4 5,4 bars. 6 bars

Dessiccateur

Du modéle monocuve, le dessiceateur équipe dorigine les véhicules décrits dans Fétude.
Mamue et type !

Wabco réf. 432 4150380

Pression de déclenchement : 10 4 10,4 bars.
Pression de éenclenchement : | 8 1,4 bar.
Pression de séeurnilé ; 25 bars,

Knoir

ref LA 8002 ou 8010

Pression de déclenchement : 8,64 ¢ bars.
Pression de réenclenchement : 0,8 3 1,2 bar,
Pression de sécurité : 11 4 15 bars.

Réservoirs des freins "avant" et "arridre”
Durde de validité : 15ans si linscription "EN 286-2 : 10927 est gravée sur ke réservoir, sinon
épreuve 4 10 ans aver une validité Limitde 4 5 ans. Capacité: 1520 ou25 1

Déiendenr

Marque et type | Wabco réE 475 015033 0
Pression limitée pour pression de service 8,9 bars ; 7+ 0,2 bars,

Robinet du frein de stationngment
Margue et type : Wabco 961 723 033/036/123/134
0 Pression d'utilisation maxi : 10 bars.
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Compresseur monocylindre “ 0100
Compresseur bicylindre * 0140
Dispositif anligel * 0200
Régulateur de pression * 0300
Epurateur d'air * 0400
Dessiccateur monocuve * 0500
Dessiccaleur bicuve * 0550
Filtre * 0800
Valve de protection. : 0800
Bloc de raccordement 0960
Valve de purge manuelle 0962
Valve de purge automatique 0963
Robinet de gonflage . 0965
Réservoir des freins avant 1001
Réservoir des freins arrére 1010
Réservoir des freins du pont milieu 1012
Réservoir des frelns du deuxidéme essleu 1013
Réservoir des freins de remorque 1020
Réservolr des frelns de remorque et stationnement 1021
Réservoir du frein de stationnement 1030
Reservoir des servitudes ) 1050
Réservoir additicnnel 1070
Réservoir tampon 1075
Robinet de frein de service tandem 2500
Robinet de frein duplex 2600
Valve de desserrage rapide 3000
Valve de réduction pilotée. 3100
Vase a diaphragme simple 3600
Levier a réglage autematique 3720
Plateau de frein came 3740

Valve relals simple pilotage
Valve d'inversion

Valve relals inverse

Valve relais double pilotage 4100
Valve d'arrét

Détendeur

Détendeur combiné

Correcteur de freinage

Prise de pressfon pneumatigue ) 4
Vase a diaphragme double 5000
Robinet de frein de stationnement AN

Robinet de frein de remorque
Robinet de sécurité frein de stationnement \i‘;:
Double valve d'arrét

Valve de barrage

Valve anti-retour.

Valve de commande de remorque
Valve relais d'urgence

Téte d'accouplement automatique

Téte d'accouplement frein de service 7610
Téie d'accouplement frein supplémentair * 7611
Electrovalve A-B-R- avant gauche * 8014
Electrovalve A. B-R-avant droit ¢ * 8015
Electrovalve A B.R. arritre gauche—, * 8016
Electrovalve A.B.R. arriére dr0|t o * 8017
Electrovalve A-S-R- gauche. | | V) * 8038
Electrovalve A-8-R- droit AN * 8039
Transmetteur presslon air avant “ 8104
Transmetteur pression air amiére 8105
Témoln indicateur frein de stationnement 8115
Témoin alerte air. 8123
Indicateur pression air avant. * 8141
Indicateur pression air arriére 8142
Mano-contact alr frefn arriére 8165
Manec-contact air frein avant 8166
Manc-contact alr frein de stationnement 8169
Mano-contact ralentisseur sur échappement 8171
Manc-contact alr freln de stationnement et de remorque 8174
Mano-contact indicateur de stationnement 8176
Diametres extérieur / intérieur des tubes polyamides. 12x9

(& Vers circuit ASR

* Selon verslon ou option

GAMME R

1 * Option dessiccateur monocuve
2 * Option dessiccateur bicuve

3 * Version régulateur de pression
4 * Option robinet frein de remorque
5* Option A-B-5-

7 * Assistance autre

8 * vers cousins de suspension

8 * Vers suspension pneumatique
10" Assistance BY

GAMME MAXTER

1* Servitude BV

2* servilude autre

3* Option ABS

4" oplion ASR

5* vers freinage coté droit

6" Vers freinage colé gauche
7* Electrovalve ASR droit

8" Electrovalve ASR gauche

§e!og version ou option.

GAMME FREMIUM /7 MAGNUM / MIDLUM
1 Option ABS.
_Optlon ASR

3 \Vcrs ABS droit
4 Vers ABS gauche

\Gption robinet de frein de remorque
7 Option robinet de sécurité frein de stalionnement
Oplion suspention pneumalique avant

41 Vers suspension

/12 Vers coussins de suspension

13 Vers servilude aulre

14 Vers servilude BV et STOP a ¢ls
26 De I'alimeniation prise carrossier

REPERE DES CANALISATIONS DE
FREINAGE

Norme Renault V.|,

Les canalisations polyamides des circuils de freinage sont
repérées selon un code utilisant des bagues de couleurs
différentes

Une gamme de couleur indique la fonction du circuit

Deux couleurs complémentaires précisent la sous-fonction
du circuit

CODE FONCTION

|70ranue |

Frein de service avant

Frein de service arritre I Bleu I
Frein de stationnement [ vert i
Frein de remorque I Rouge |
Servitudes [ ™marron |
Circuil d’alimentation | Sans Repérage |
CODE DE SOUS FONCTION

Pression constante | couleur |

Pression de pilotage | Jaune |

Pression délivrée | Blanc |
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Position repos du dessiccateur :

&

3,

&

E

@ @

@ © @ ® 6 » B

Explication de la phase gonflage du 7de§§1}¢c‘5i‘eur :

VN

L’air comprimé venant du Compreé’ eLir entre par l'orifice (1) dans Ia chambre (D) ot il vient agir

sur le clapet de décharge (14) mamténu fermé par le tarage du ressort (13). Cet air passant par
le canal (19), remonte dans le ﬁit[e annulalre (20), ol sa température diminue provocant ainsi, le

dépodt des impuretés (cafamme) de l'huile et une partie de sa vapeur d'eau contenues en

/7
v4 A \J

suspension. g( I\
L'air filtré et la vapeur aead restante sont ensuite acheminés dans la cartouche de dessiccant
(21) et le processus commence (¢'est a ce niveau que la vapeur d'eau est séparée de !'air par le
dessiccant). L'air sec repousse alors le clapet (12) qui lui permet :

- d'alimenter les réservoirs par l'orifice (21)

- par le canal intérieur {15), de venir agir sur le clapet (18) de régulation,

- et enfin, par le gicleur réglable (11) et le conduit (10), d’agir sur le clapet (8) du piston (9).

Dans le méme temps, I'air sec par le canal (4), le gicleur fixe (6) d'un part et par le conduit (5)

d’autre part, pénétre dans les chambres (A) et (B) ou il vient agir de part et d'autre du piston (9).
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3- Transmission

Vue éclatée
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— A AVERTIBSEMENT! ——

Ne jamais intervenir sous un véhicule
présentant une suspension
pneumatique qul n'est pas
compl2tement soutenue dans Is cas ol
une modification de pression dans les
soufflets de suspenslon alt lieu. Cette
situation présente un risque de
coincement des membres ou de
blessures corporelles,

Le chasasis et tout composant de la
suspenslon d'essieu moblle doivent
&tre soutenus entidrement a I'alde de
chandelles pour.veiller a une sécurité
‘absolue lors d' une Interventlon snus un
véhicule soulevé.

«  Enlever la charge sur I’essieu arriére

. Sautemif les véhictles équipés d'une

supension iressortA lanies kous le: cadn; SNy

ol leg ressarts commia iiIIIstré

— AVERTISSEMENT | s

‘Utlliser des gants de prntecftlon\l\ ors de
Ia vidange d'huile. L’hulle*peul dtre
vaporisée & haute pression sila .
ventliation du.ca rter d‘eﬁsieu amitre: est
bloquée N

N

1 Vidanger I'uile do carter d'essien (se
reporter & fa section Hul[e)

2 Vidanger 'huile des réducteurs dans moyeu
et extraire les nrives de roue comme
[ndiqué dans 1a méthode de. lmvall du
réducteur dans moyeu RH735/835 sous le

groupe princlpal 9. .
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Réglage de la hauteur de pignon

Flgure 1

«  Poser les cales utilisdes précédemment
sous I bagtie de roulement,

+  Lubrifier la. surface de contact de fa bague
de réglage et Ia poser la place de la bague
de roulement.

»  Poser le plgnan el le falre tourner de
quelques tours,

Flgure 2 ¢

v AE \Fuleur de mesureé d'écart & deux
chiffres en centizmes de mm qui est
tuujours ‘positive (B= chiffre d 'opération
parailels estamps sur Vextrémité du

plgnonj:

+ Lacotede réglage du plgnon est de
{A+0,5)+/-0,03,

Figure3:

. Placetle gahafltﬂe pusi[inn da pignondla - ’ /

//,

Yerticalé et parallélement & faxe di
différentiel.

. Mesum ia cate de réglage da plgncm
comme Jllustré, '

. E}'Lﬁ‘ﬂliﬂﬂ L& numéro 37 est surla,
- cotronne, Ceel donne une cote _;fgglage
de 0137+ 0,5=0,87, Ladistance entre Ia
face dextrémité du p[gﬂon s\gﬁb&rlt‘de
position de pignun doit par e nséquent 8tre
e 0,82 - 0,92 mm. )

*  Reéglersi uécassaing en cﬁangeantles cales.
Les cales sont disponibles aux épalsseurs
de 0,25, 0,30 et 0,40 mm.

VRN

1 99278 (RP735)
99457 (RP835) _

.99 458 (RP736)
\ IB 459 (RP&35)

18008

BEP MAINTENANCE DES VEHICULES ET DES MATERIELS

dominante : véhicules industriels

Session 2009

RESSOURCES

Epreuve: EP1- Analyse technologique

Durée : 2h

Coef.: 4

Page 16 sur 20




Contrdle des empreintes
d'engrénement

ATTENTICJN 1 Les empreintes d'engrénement
confirment que les deafs sont réglées

correctement, De mauvaises empreintes
-d'e;ngrénamaut peuvent entratoer

'euﬂammagemefm deg dents ell'émissian de

_Flgure 2

Les emjrelnites d'en)gcatﬁm\_ t doivent s
“sifuer au centre du flanc de dent lorsgu'une-

v

Tourner 18 conronne ¢'un tolir et desmi at

~ S‘assure:r ‘que le marquage colord entre en

fols 1a fourche d'accouplement d'un cOté &
I'atitre.. Freiner simultanément In couronne
Alamain,

Flgura 11

‘Contedler que les emprelnies
: cl*engrénammt sur les flancs avant et
. afridre des dents correspondent aux, figures

convexe,

‘_CDﬂEﬂVE-

bruits.

Appliquer une fine couche de marqueur

coloré sur deux dents de couroine voisines;

répéter la pmcédum

contact avec le pignon, Tourner plusieurs:

1 =empreiies d" engrénement correcles sm* /
le-flanc avant de Ia couronne, du cg;é S

2= empreintes d'engrénement ct e

1e flanc arritre de la cuumnna

mesire b la ve;rﬂcalQh pattir de 1a dent est

effectude, Simultardment, s amprelums
_dlengrénement horizontales ne doivent pas
‘&tre en dehors des zones repérées.

I'={lin¢ avant (¢6t¢ entrainement)
2= flanc arridre (¢6t6 frein)
-A = parile supérietrs de la dent.
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Emprelntes d'engrénement correctos

1

Epreuve :

EP1 - Analyse technologique

Durée : 2h

Coef. : 4
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Empreintes d'engrénement incorrectes:

SR e

T P

1 Flancavant:

2 Flancarriére
- Reglerle pfgmm Plus prés. rm centredela

couronne (relenir en. m!ﬂm rmps fe jeu '

dhengrenement en régmm la couronne vers
l'extéritur sans mad ﬁer a pfécammiﬂh’ dw

‘roulenents)

dominante : véhicules industriels
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Spécifications
Géngralifté_s

Qunntité d'hulle RP735 /B.Dlitres
Quantité d'tiuile RP835 9,3 1itres
Quantité d'huilie RHT3S et RHS35 z',b'uﬁés |
‘Type dhuile Se reporter aui‘Grotipe 0.
Graisse pour composants A air comprimé Reference 319308
Fluids de blocage ‘Référence 561029
Etanchéisant Référence 584079
Produit d'étanchéité (caottchouc silicane).  Référence Bi6 06

Couples de serrage

¥is de boitler de différentiel
Vis de couronne /, NS
Ferou de faurchette deftrénité darbre primaire. |

Ecrotl de piston de blocage de différentiel ©
Vis de chapeau de toulemiet N

‘ ‘ﬁs d'nerdt da,ba,’gu.es];ie Iﬁglage
Goujons’ ‘
Eeiois de gotjon
Bouchon d'huile.

Contacteur ‘x\x\\ ))
Valeurs de réglage

Résistance de rotation de pignon & une force & Ia pressé de 120 kN. \
(nouvesux joulements) eA R |

Résisince de otaon e pignon & n orce I pree s 120N
{roulements anclens)

Jeu d'engrénement |
Jeu m niveai dif couplage de blocage de différentiet

40 Nm'+ 30?
170 Nm +60°
1000 Nin'
35Nm
120 Nmt#ﬁt)?*
10'Nm

80 Nm

300 Nm
80 Nm

| 20 Nm

10 15 N
3.4 N

04-0,6 mm
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