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-Question N°1 : total = 5 points

-Question N°2 : total = 5 points

-Question N°3 : total = 4 points

-Question N°4 : total = 2 points

-Question N°S: total = 4 points

TOTAL DES POINTS = 20 points

COEFFICIENT: 4
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EXAMEN :' CAP MECANICIEN DE CELLULES D'AERONEFS

EPREUVE: Technologie des aéronefs

L'épreuve «technologie des aéronefs » cohcerne un mécanisme monté sur l'avion F406 fabriqué
par Reims Aviation.
Le F406 est un bi-turbo propulseur pouvant transporter jusqu'à douze passagers en version
« commuter ». Cet avion est aussi destiné aux missions de type surveillance maritime (version
« SURMAR ») et pollution maritime (version « POLMAR »).

A l'aide des documents du dossier techniaue. réDondez aux auestions suivantes.

Le dossier technique comprend

Page 1/4: Le manuel d'entretien F406 : Généralités sur le blocage de gouvernail de direction.
Page 2/4: Une perspective de localisation du système de blocage de gouvernail de direction.
Page 3/4: le plan de blocage de gouvernail de direction« RU ODER GUSTLOCK INSTL. ».
Page 4/4: Illustration du blocage de gouvernail de direction« RUDDER GUSTLOCK INSTL. .

QUESTION N°1 ( suiet : décrire les éléments de la structure et leur fonction}

AI Que représente le mécanisme décrit en Rage 2/4 1(1 Pt)

Régonse:

BI Quelle est la fonction de ce mécanisme 1(2 pts)

Régonse :

CI Par guel moyen est actionné le mécanisme :(2 Pts}

RéQonse:
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QUESTION N~2 su'et: décrire la fonction lobale du s stème ou sous s stème

DI Par' eut être déverrouillé le mécanisme? 3 pts

RéQonse{ 5) :

~

RéQonse:

QUESTION N°3 ( sujet: analvser le fonctionnement du svstème ou sous système}

~

RéQonse:

sgécifigues associés}

~

RéQonse:

pj}

RéQonse:
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QUESTiON N°S uement des éléments du s stème ou sous-
s s eme sc ema e nnci e seulement 4 pts

P8QeS 2 et 3 du dossier technigue:(2 pts)

Schéma:

6015036 en vous aidant du Dlan du mécanisme décrit en Dage 3/4 (1 Pt}

Régonse :
F.S (Fuselage Station) =
W.L (Water line) =

permettant le déverrouillage du s~stème. (1 Pt}

RéQonse:
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Page 1 :Manuel d'entretien F406 : Généralités sur le blocage de gouvernail de direction.

Page 2 :Perspective éclatée de localisation du système de blocage de gouvernail de

direction.

Page 3: Plan du blocage de gouvernail de direction «RUDDER GUSTLOCK INSTL. »

P/N6030000.

Page 4: Illustration du blocage de gouvernail de direction
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DOSSIER TECHNIQUE

MODELE F406
MANUEL D'ENTRETIEN

1. Généralités

A. Le blocage de gouvernail de direction permet de bloquer le gouv~rnàill de
direction en position neutre pour éviter qu'il ne batte lorsque le vent souffle fort
et en rafales et que l'avion stationne à l'extérieur.

B. Le blocage de gouvernail de direction est monté sur le longeron arrière du plan
fixe vertical à la référence horizontale 105.89 in (2.690 m) et à la référE~nce
transversale gauche 0.89 in (0.023m). Il est accessible après déposE~ du
panneau d'accès de la pointe arrière.

C. Le mécanisme du blocage de gouvernail de direction est commandé par une
poignée extérieure, située sur le coté gauche de la pointe arrière. (~ette
poignée commande à la fois l'engagement et le retrait d'un axe dans une came
excentrique située sur le bras de gouvernail de direction monté sur le tube de

torsion du gouvernail.

D. Le blocage de gouvernail de direction peut être libéré manuellement en
plaçant la poignée extérieure en position basse ou automatiquement avant que
les gouvernes de profondeur n'atteignent 8 degrés à piquer. Lorsque les
gouvernes de profondeur sont en mouvement, une bielle équipée, fixée sur le
guignol de profondeur, entraîne un levier interne qui entre en contact avec le
panneau de déblocage (came), libérant l'axe de blocage et permettant une
liberté totale de débattement du gouvernail de direction.
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Illustration du blocage de gouvernail de direction


