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|& | NouvEAUX MODELES ‘98 [EASTER

SCHEMA ELECTRIQUE GESTION MOTEUR
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& | NOUVEAUX MODELES ‘g CZEE | Date: 12197
EXODTIILN. .
SYSTEME DE GRAISSAGE. Jnité: mm
r " 'DESCRIPTION. STANDARD tareps |
B e - v ; SERVICE
Contenance en huile moteur Aprés vidange 2,9 litres —_—
' Aprés démontage . 3,8 lires _—
) gﬁ::sa F}e;.;r;lilacemcnt d1'1 31 Titres ' -
Pression d’huile au manocomtact d’huile -| - Ruile 4 temps HONDA ou huile moteur équivalente o
-| *Classification service API: SE, SF ou SG —_
| X < Viscosité: SAE 10W-40
| Ol pressure at oil pressure switch :| :490kPa (5,0 kgf/em?) 2
| ] '6.000'mi? (tr/mn)/(80°C) '“
| Rotors de pomped | Pompe d’alimeata- | Jeu entre les deux rotors '0,15'max. . 0,20
huile tion Jeu diamétral au corps 10152022 035 ]
: ' _Jeu latéral au corps 0,02-0,07 - ! 0,10
‘) Pompe de refroidis- | Jeu entre les deux rotors. ., o) -0,18 max. f 0,20
’ = | sewr d’huile Jeu diamérral aucorps -+~ 7] 0,15~ 0,22 ! 0,35 !
) Jeu latéral au corps C.1002-0,07 [ 0,10 |
— SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT (Injection programmée)’ —
DESCRIPTION ! . CARACTERISTIQUES i
Numéro d'identification du boitier papillon GQ30B I
i Différence de dépression entre clapets de départ 20 mmHg
| Papilion de base powr Ia synchronisation N°1
Régime de ralenti 1.200 100 min~! (tr/mn)
Course libre de la poignée des gaz 2-6mm |
Résistance de capteur Ta {température dair) (4 20°C) 1-4k0 ]
Résistance de capteur Tw (température d’eau) (a2 20°C) 23-2,6k0 j
Résistance de générateur d’impulsions d’arbre & cames (220°C) 400-600Q ﬁ}
Résistance d’injectenr de carburant (2 20°C) 13,0-14,4 k0 ]
Bésis:&cc‘d'élecu*cvame de dérivaiion (2 20°C) 28-32Q [
| Résistance &"électrovanne PAIR (3 20°C) 20-240 ]
| Tension de créte de générateur d’impulsions d'arbre 2 cames (4 20°C) 0,7 V minimum j
Tension de créte de générateur d'impulsions d’allumage (3 20°C) 0,7 V minimum T
Pression absolue de coliecieur au raleati 200 - 250 mmHg
Pression de carburant au ralenti 250kPa (2,55 kgflem?): |
Débit de pompe 4 carburant @i12V) 130 cm?® minimurm/10 secondes.
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NOUVEAUX MODELES ‘98

A

(2) Capteur d’ arbre a cames (CYL)

I reléve la posmon de l’arbre a
cames, permettant 3 P'UCE de
calculer la séquence des phases
d’injection.

Juste avant Pouverture des soupa-
pes d’admission I"essence est va-
porisée dans la tubulure.

]

(3) Générateur d’impulsion vilebrequin (PC1)

Le capteur du vilebrequin (PCI)
remplit deux fonctions:
-mesurer le régime du moteur
-indiquer la position du vilebrequin *

OYme
400 - 6000

r’
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& | NOUVEAUX MODELES 98

{4} Capteurs de pression

- Pression atmosphérique {Pa)
- Pression de fubulure d’admission (Pb)

Pa : {1 effectue une correction
en fonction de la pression
atmospherigue. La densité de
Vair change ausst en fonction de
fa pression atmosphérique.

Le capteur de pression est n.50]
identique au capteur Pb.

Pb : 11 surveilie 1a pression
absolue dans le collecteur
d’admission et produit au départ
d’une tension de 5V fourme par
'UCE  une tension variant de
0.5V & 4.5V La tension décrolt |
proportionnellement 4 la baisse
ite la pression.

{5) Papilion des gaz {TH)

5 -t

Le capteur d’angle de Pouvernire o o~ ————
du volet d’admission est un ‘ '
potentiométre. @ 4 ;
La tenston produite par ce capteur = !
varie également de 0.5 24 5V ¢n S a4 !
tonction de fa position du volet s i !
d admission. 2 !
= 2 - )
.m ¥ b
P~ } N
1 i
» '
L 1
4 : .

. 0% 100%
Yn=5vsion BT I
; ;
e
- K 8 B14
8}1—} & Vout = 8.5 - 412V {lor vin = 5 0V)
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&= | NOUVEAUX MODELES ‘g8

BHBONDA.

Date:_12/97 S E

(6) contacteur de point mort (NSW)

-Clest une-sécurité. Il empéche le
fonctionnement du démarreur

- lorsqu’il y a un rapport de vitesse
engagé.

“

(7) Capteur d’oxygéne (02)
La mesure de la teneur en oxygene
des gaz d’échappement est effectuée
par une sonde a oxygéne, ou une
sonde lambda, qui transmet des
informations €lectriques, sous forme
de tension, au calculateur d’injection.
Cette tension est caractéristique d’un
mélange riche ou pauvre, A partir de
ces informations le calculateyr
comige le temps d’ouverture des
injecteurs, donc le dosage et la
richesse.

144
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Date: 12/97 - , E

(8) ConnecteurAde'diagnosﬁque (SCS)

Une fois connecté, il permet de
procéder a la lecture des.codes
défauts par I’intermédiaire du

voyant du tableau de bord (¥1).

(9) capteurs de tempeératures

- température d’air (Ta)
- température d’eau (Tw)

Ta: II effectue une correction en
fonction de la température de
Pair ambiant. Lorsque la .
température de I’air change, sa
densité est modifiée également.
Une correction doit donc étre
apportée au temps d’injection
afin de compenser la différence
dans la densité de ’air admis.
Le capteur Ta est différent du
capteur Tw : la parroie
métallique a la téte du capteur
est plus fine sur le capteur Ta
afin d’assurer une rapidité de
mesure adéquate. Le thermistor
par contre posséde les mémes
caractéristiques que dans le
capteur Tw. -

Tw: 1l effectue une correction en
- .
Afin d’assurer en toutes circonstances un fonctionnement souple et une réponse rapide du moteur

Cela ce fait au moysp d’un thermistor.

La résistance de ce capteur varie comme suit
-Moteur froid : Résistance élevée.
-Moteur chaud :Résistance faible.

Cet_tebxlla.ria;tion de la résistance signifie que le signal résultant envoyé 3 'UCE posseéde une tension
variable. ’
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<= | NOUVEAUX MODELES ‘08

SYSTEMES DE SORTIE

(10) Solénoides de Contréles

- Solénoides de contrdle d’entrée d’air (IDC)

En augmentant efficacits de Ia prise
d’air, ce dispositif augmente les
performances du moteur 4 bas et moyen
régime. L ouvetture de Iun des deux
conduits de prise d’air est commandée
par une valve & commande par
dépression. Lélectrovanne qui
commande I’ouverture de la prise
secondaire est contrdlée en fonction du
régime du moteur, du moins lorsque le
véhicule est en mouvement. (Sanf lorsque
la commande des vitesses est au point”
neutre).

Le régime de la commutation n’est pas
tout a fait le méme pour "ouverture que
pour la fermeture :

- Ouverture: 5200 tr/min

- Fermeture: 5000 tr/min

(11) Injecteurs (INJ)

Ils pulvérisent la quantité de
carburant en amont de la
‘soupape d’admission.

La quantité de carburant est
déterminée par la durée
d’ouverture actionnée par
P'UCE. Iis sont déclenchés en
fonction de I’ordre de
fonctionnement moteur.
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