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Plusieurs facteurs poussent les constructeurs de véhicules a faire évoluer sans
cesse la technologie de leurs produits.

Il s’agit bien sur des normes concernant les emissions sonores et gazeuses qui
deviennent de plus en plus sévéres.

La norme anti-poliution actuellement en vigueur, et applicable a toute auto neuve
depuis le 01/01/2001, s'appelle « EURO Il ». Cette norme a été definie dans la
Directive 98/69/CE. Elle définit également la norme suivante « EURO IV », qui sera
obligatoire pour les nouveaux modéles (d'un type jamais commermallse) au
01/01/2005, et pour toutes les autres autos (d'un type commercialisé avant 2005) au
01/01/2007.

Les constructeurs sont bien évidemment libres de devancer ces dates, et peuvent
proposer dés aujourd'’hui des autos a la norme de 20@5/ w plus performantes

encore.

La combustion des moteurs a essence rejette des hydr@r;aTbures celle des moteurs
diesel n'en produit aucun.
La combustion des moteurs diesel rejette des paftlcmes celle des moteurs a
essence n'en produit aucune. e

Les particules étant beaucoup plus nocives, anr\a sante gue les hydrocarbures, la
quantité légale autorisée est 4 fois mfeneure N

Masse de —
monoxyde Masse Mas_se' Masse des
g/km de carbone d'oxydes combinee particules
d’azote (NOX) (HC+NOX)
(CO)
Euro llI 2,30 0,156 _ _
Essence
Euro I = 0,50 0,56 0,05
Diesel SN
),
Euro IV 1,00 0,10 0,08 _ ~
Essence
Euro IV 0,50 _ 0,25 0,30 0,025
Diesel
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GESTION MOTEUR SIEMENS SID 803

2.0 HDi

Moteur Diesel 4 temps 2 injection directe, 4 cylindres en lignes verticaux.
Bloc-cylindres en fonte avec fits usinées directement dans le bloc et

culasse et carler d’arbres A cames en aluminium, . Dislribution 4 16
soupapes avec doubles arbres 4 cames en léte. L'arbre a cames
J'admissien est entraing par chaing depuis I'arbre & cames d'échap-
pement qui est entrainé par une courroie crantée.

Type moteur D10 BTEDA
Replre molear ~ . RR.
Mésage x course (mm) 85188
Cylindrée (cm? 1998
Rappor volumétrique 1841
Ecart de compression entrg cylidres 5 bars maxi
Puissance ma :

- CEE (xW a i/min] 10044000
~DiN{ch  tr/min) 1363 4 000
Couple max

— CEE {fal.m & t/min} 2Zar7ol
- DN tm kg & tr/min) 2721750
Turbocompresseur

Turbocompresseur & géométrie variable fixé sur Ie collecie

d'échappement avec capsule de régulation de pression de { suralis\
mentation. Celle-ci est réquiée par 1a pression de sortie du turbo;‘

compresseur. Il est lubnilié par le circuit correspondant du moteur,
Marque et type : Garrett M53. /
Pression dans la capsule de I'électrovanne moleur au ralenn G 325 bar.
Déplacement de la lige de commande sous une/depiessmn de 0,350
bar : 9 an mm. //

N

DW10 BTED4

Capsule régutatrice

Située sur e turbo, elle st reliée au circuit de dépression, Sa mem-
brane agit sur 1a tige de commande faisant varier I' nclinaison des
ailettes du turbo 4 géamé&trie variable pour réguler ka pression de sur-
alimentation, La dépression dans la capsule est commandée par une
électrovanne de régulation qui est pilotée par le calculateur.

Débitméire d'air
Débitmétre d'air & "ﬁlm ‘chaud ~ monté sur le conduit d'air en sortie
du hoitier de filtre 8, air ayant le turbocompresseur It a pour dle ce
mesurer fa quanme arrasplreé par le moteyr.
Repére couleur ccnnec el /ﬂmr 4 voies,
Tension d’ ahmenlahonjaux barmnes du connecteur du débitmétre) :
- bome 4 ;42 vo!L&
- borne 2 : mermauon calculateur.
- bornés et ahmenlatlon calculateur,

Sondaue tempéralure d'alr

4 La sandeest ‘Placée dans e collecteur d'admission deiriéra le clapet
—d admlssnon Le signal de 1a sonde est utiliss comme grandeur de
eomechbn dans le caleul de fa quantite injectée.
Résistance (entre A2 el G3 connecteur marron) : 8 000 Q.

.
AN

Cireuit d'afimentation en combustible par injection directe haute
pression et rampe commune censtitué principalement d'un fillre &
combustible, d'un réchauffeur de combustible, d'une pompe d'ali-
mentation, d’une pampe haute pression, d'une rampe d' alimentation,
d'injecteurs & commande piézoélectrique el d'un réservoir addilion-
nel d'additi{ pour les véhicules équipés du filtre & particule.
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ALIMENTATION

EN COMBUSTIBLE
1. Réservolr de carburant -

2. Réservoir d'additll
au carburant - 3. Ensemble
pompe/Jauge a carburant -

4. Bague-écrou de moatage -
5. Joints -

8. Serpentin de
refroigissement du carburant -
7. Pompe manuelle
d'amorgage
B, Filtre & combustible -

9. Pompe haute pression
de carburant.

Réservoir

Réservoir en maliére plastique lixé sous 1a caisse, en avan! de I'es-
sieu amiere.

Capacité : 66 litres.

Préconisation : gazole.

Réchautieur électrique de comnbustible

Réchaufieur électrigue situé & I'amvée du carburant dans fe fillre & com- {

bustible.
il ast alimenté électriquement pour des tempéralures basses dui ns‘
queraient de figer le combustible, el assure ainsi le réchauffage d

combustible. | comporte un contacteur qui inlerrompt sa m/lse la” <

masse lorsque le combustible atteint sa temperature.
Tension d'alimentation : 12 voits.

Filtre 4 carburant -
Le filtre 4 cartouche interchangeable fixé sur un suppoﬁ au, dess;m de
Falternateur 3 proximité du support moteur droit. Le fillre & cartm{am dis-
pose d'un réchauffeur dlectrique de carburant moniég gn\posmon ‘Cenlrale
sur la Fillre entre le raccord d'amivée et le raccord de some
Repére couleur des raccords de canalisations .
- alimentation : blanc.
- retour ; vert.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les ﬁd 000 km (tous las
45 000 km en usage intensif) cu tOka les deux/ans en cas de faible
kilomélrage annuel. Vidange da l/eau conlgnu potentiellement dans
le décanteur tous les ans ou 20 OBQ ki,

S~ RN
Pomgpe haute pression ({ N
Systeme d'injection Diesel\ haute presston a rampe commune
Siemens. ,
Pompe haute pression munie d une pompe de Iransfert servant a
amener le combustible du réservoir & ta pompe haute pression. Le
conduit d’arrivée 4 la chambre haute pression de la pompe d'ali-
mentation comporte une soupape da dosage de carburant qui régule
la quantité de carburant fournie aux élémenls de pompage haute
pression en fonction de la situalion de conduite. Le carburant est
amené sous haute pression a la rampe d'injection et aux injecteurs,
ou il est disponible pour 'injection.
La pression ¢'injection varie entre 350 bars el 1 850 bars en fonction
de 'atat de fonclionnement du moteur. La pression du systéme d'ali-
mentation est mesurée par une sonde de pression da carburant sur
la rampe d'injeclion. La sande de pression du carburant transforme
la pression de systéme d'alimentation en un signal de tension. Ce
signal de tension sert au calculateur de gestion moteur {PCM) pour
calculer fe debit d'injeclion.

Xuyaut
{ buram alasome haute pression de la pompe d'alimentalion régle la

Le calculalegzrdé’lefﬂmeie point d’injection et la quantité injectée en
fonction des diﬁ‘erems paramétres acquis. La guantité de carburant
ainsi deﬂnleres{ |n;eclée dans les diférentes chambres de combus-
tion par les |n|et;leurs & commande piézoélectrique. Une pré-injec-
tion et \une lruat:bon pnncipale sont réalisées a chaque fois. Le car-
burant excédentaire est ramenéd au réservoir de carburant par la
i de retour de carburant. Le régulalewr de pression de car-

préssaon de carburant et donc 2 pression dans la rampe d'injection.

N La pqmpe d'alimentation dispose de trois ééments de pompage
/y haqle pression décalés de 120°.

'/ La pompe de ransfert de carburant est intégrée dans la pompe d ‘ali-
N nenlation, située sur 1a bride d'entrainement. La pompe de transfert
de carburant est une pompe 4 palettes.

La soupape de dosage de carburant se trouve dans le conduit d'ar-
rivée entre les éléments de pompage hauta pression et la pompe de
transfert de carburant. Elle est commandée par le calculateur.

Les sorlies haute pression des trois éléments de pompage sont
regroupées en un raccord haute pression.

Le régulateur de pression de carburant est situé & la sortle haule
pression vers la rampe d’injeclion, Le régulateur de pression de car-
burant, 3 commande électromagnétique, est piloté par le calculateur.

Attenilan La pompe n‘est pas reparable et aticune plece
- n‘est livrée en‘rechange. En: cas d‘anomahe. |I ast néces-
salre de remplacer Ia pompa. ’ e

Marque : Slemens vDO

Injecteurs

Injecteurs & commande piézoélectrique mainlenus chacun dans la
culasse par une bride. lls sont commandés par le calculateur de gestion
moteur et la quantité injectée {pré-injeclion, injection et posl- -injection)
dépend de la durée d'ouverture de l'injecteur, du débit dinjecteur lié asa
conceplion, et de la pression régnant dans la rampe commune.

Attentlon : : En cas d'anomalle les in]ecteurs ne.sont pas_'
réparables et il 8t Intérdit de les démonter;. de desserrer
le raccord adaplateur d'entrée de la -ganalisation halite
pression’ d'un injecteur oud' a1lmenter durectament en 12

" Volta un injecteur, - .
En cas de difficulté pour déposer un mjecteur. déposer le
goujon de fixation de sa bnde afin de pouv0|r le nwnmuvrer
plus facitement. :

~ Aprés toute dépose d" un mlecleur remplacer son lomt ot

- bague d'stanchéité.
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Ordre d'injection {n°1 cté volant moteur) : 1-3-4-2,
Pression d'injection : 3502 1 650 bars.

Nombre de lrous : 5.

Diamétre des trous : 0,16 mm

Résistance ; 200 000 €.

Rampe d'alimentation cormmune

La rampe d'injeclion commune haute pression a pour rle de réquler
la haute pression, d'amortir les pulsations créees par les injections et
de refier les éléments haute pression enlre eux. Elle est en acier
mécanasoudé et est lixée au bloc-cylindres. Elle supporte un capteur
de pression.

En réparation. il es! inlerdit de déposer les raccords adaptateurs de
sortie de la rampe.

gauche dans le compartiment moteur deimiére le bac abalterie. Al d'op-
timiser {e fonctiornement du moteur, le calculateur expleite tes informa-
tions trarsmises par les différents capteurs, principalement la position de
la padale d'accélérateur, 'a régime et 13 position du vilebrequin ainsi que
celle d'arbre & cames, 1a temperature et I2 débit d'air admis, les tempé-
ralures du liquide de refroidissement &1 du combustible, la pression du
combustible et la press:on almosphérique.

La gestion moleur englobe le pré/postchauffage, le relroicissement
du moteur, 'enclenchement, du Gompresseur de climalisation et le
recyclage des qaz d' echapﬁemem
Le calculateur gere lensem yétéme d'njection en fonction
des signaux émis par s sehdes t'captews. Le logiciel du calcula-
teur gére Je débit de cwbusﬂble injectd, la dwée d'injection a partr
de la pression detombnshble avec si besoin une pré-injection (pour
téduire fes buits. de’ con;bushun) puis Injection prncipale et une
post- |n|ecl|oiﬂpwr diminuer les émissions polluantes). (| pilote éga-
IemenH’anudemarrage les modes dégradés de secows en cas de
deiail!anoe/d uﬁnapleur ou d'un actiornewr. L& calculateur cem-
mandeegalement Fanclenchement du motoventilatewr de refroidis-

sement\ll lallume les vayanls d'alerte au combiné de bord, mémerise

s/ﬁefauts de fonclionnement. I gére fa forcticn régulation de
itésse {pour fes versions qui en sont équipées).

\Le calculaleur commande égatement I'étectrovanne de régulation du
/ }ecyclage (EGR) et 16 bailier de pré-postchauifage.
“En cas de défaillance d'un actionneur ou d'un capteur ou de lui-

'.7compte des dnsparltés de producuon

Calcutateur
Dispositf de gestion moteur avec injection directa & ahaule  pression de
type “Common Rail’ commandé e!ectmmquernent pa; un calculateur
électranigue 2 128 bomes sur trms cemecTeur\suﬂE sur l'aile avant

méme, le calculateur peut, suivant I'anomatie, faire fonctionner le
moteur an mode dégradé. Il peut ére reprogrammé,

Le calculateur comporte une fonelion de survediance de ses pén-
phériques qui mémorise fes anomalies de fenclionnemen éven-
tuelles. La leclure de celie mémoaire est possible avec un appa-
reillage de diagnosic approprie.

Marque et type : Siemens SID 803
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Causes probables d’anomalies entrainant Famél moteur ou be nen
démarrage :

- capteur de régime et de paosition vilebrequin.

- capteur de posilion d'arbre & cames.

- étage(s) de commande des injecteurs.

- injecteur,

- &age de surveillance de la pression régnant dans la ramps commune.

Témoin d’anomalle

De couleur grange, il est situé au combine d'instruments et son allu-
mage paimanent signifie qu'une anomalie imporante est constatée
sur le dispositif de gestion moteur.

A ta mise du contacl, le témoin s'alfume de maniére fixe puis s'éteint
au bout de 3 secondes aprés la mise en route du moteur.

Anomalies principales provoquant T'allumage du témain
- étage(s) de commande des injecteurs.

- injecieur.

- capteur haute pression da combustible.

- régulateur haute pression de combustible.

- étage da surveillance de la prassion régnant dans fa rampe com-
mune (calculaleur).

- deébitmétre d'air.

- lignes d'alimentation des capteurs (calculateur).

- capleur de positinn d'accélérateur,

- tégulation de I'ECR (calculateur).

- électrovanne EGR.

Caglaur de posillon de la pédale de freln et contacteur de feux stop
Le conlacteur est relié au combiné des instrumenls via le bus CAN,
Le contacteur est fermé au repos et envoie un signal de massem
caleulateur. Le contacteur de feux stop est relié au cmculaleur par
une liaison cabtée conventionnelle. Le contacteur de feux stop est
ouvert 2u repos. Lorsque le confacteur de feux stop esl fermé. il

délivre une tension de 12 V. Les signaus du comameur/de pc)-smon y

at du contacteur de feux stop sont ulilisés en cas de delaﬂlzmce d
capteur de positon de fa pédale d'accélérateur. Pour celg, le c:al(.‘u
lateur compare les signaux du contacteur de péc(aleda frein el du
contacteur de feux stop. /

Capteur de position de la pédale d’accélératewr h
Le capteur de position pédale est intégréala pedaﬁeg accelefateur
Le capteur informe la calculateur de la pos mmde la)pédale. Grice &
cetle information, e calculateur détetm:ne alnsreﬂ fonglion d'autres
paramétres le débit de combusthea m;eeie&

II s'aqit d'un capteur  effet hall. Le bg)ut de la pédale est muni d'un
aimant qui passe devan! une piste; e mou?emem de 'aimant devant
la piste [ait varier la tension delivée p\a ce capleur.

il s'agil d'un connecteur 4 \rdigs\gle q99/léur noir.

Captewr de positon vilebrequin
Le capteur est fixé sur le corps de pompe & huile, derriére la poulie
de couroie crantée de vilebrequin, Le capteur explore un disque
magnélique comportant 58+2 paires de pdles magnétiques dispo-
sées sur e pourtour du disque magnétique. Le capleur fonclionre
selon le principe de 'effet Hall.
Bornes capteur {3 voies noir) :

- 1: masse.
- 2 signal,
-3: 5volls.

Capleur de position arbre a cames

Le capteur se trouve deriére la poulie de caurmoie crantée de I'arbre
a cames d'échappemenl. 1l est fixé sur fe couvre-culasse au moyen
d'un lrou oblong du boltier de capteur. Lors dumonlage, il faut régler
le jeu entre le capteur et la roue dentéa de Varbre & cames d'échap-
pement. Le capteur fonctionne sefon le pringipe de I'eflet Hall. Pour

identifier la cylindre =1, des fendlzes de taille différente sont fraisées
dans la poulia de courroie crantée de I'arore A cames d'échappe-
menl. Au démarage, une synchionisation est effectuée entre le cap-
teur de position vilebrequin et le capteur da position d'arbre & cames,
Si les deux signaux sont présenls, le moteur peut demarrer Si le
signal du capleur disparait pendant le fonclionnement du moteur, le
moteur conlinue & fonclionner en ulilisant les signaux du capteur
vilebrequin. Si la signal est absent au prochain démarrage, le moteur
ne démarra plus.

Bornes captedr

- 15 volts.

- 21 signal,

- 3. masse.

Gapleur de pression lubulure /
a capteur de pression lubuf as] pI & dans la collecteur d'admis-
sion derriére le clapet d'adrmss esure la pression absolue au
collecteur d’admission, grande servant de référence pour la charge
du moteur. Le signal ¢ ducapleurmt utifisé par le calculateur de ges-
lion moteur pour Iaccmmande de la pression de suralimentation du
turbocomprasseur vamble ’

Bornes capmr
-1:5 volts.
- 21 masse:

“3:sgna.

Gapleur d&pesﬂlon du lorbocompressedr
/L& capteur -de position de lubocompresseur est silué au centre de la

¢ capsu[e “dépression de turbocompresseur et détenmina la position

desaubes directrices. Le signal est envoyé au calculateur de ges-
ﬁon “motew. Ca signal d'entrée est comparé avec les signaux du
capﬁeur de pression tubuiure et sert & calculer préalablement la pres-
5ign absolue au collecteur d'admigsion.

~Bomes capleur ;

-1 masse.
-2 4 valls,
- 3 : signal capteur,
Résistance (bomes du calculateur entre connecteur marron) :
-CAetE4: 1550,
-C4etD1:5000Q.
-E4 el D1:5 0004

Electrovanne de régqufation de pression de suralimentalion

Lélectravanne de réguiation de pression de suralimentalion apphioue
une dépression X 1a capsule & dépression de turbocompresseur afin
d'orienter les aubes direclices variables du lurbocompresssur en
fonction des signaux du calculateur.

Résistance (borne M1 et fusible F10 connecteur marron) : 16,5 Q.

Electrovanne EGR

Elle wilise un moteur pas a pas pour adapler exactement la quantité
de gaz d'échappement recyclée. Cela permel de diminuer la tempé-
rature de comousticn el de réduire 1a formation de NOx. Le moteur
pas a pas de la vanne EGR est commandé par le calculateur de ges-
tion moteur,

Bornes élettrovanng :

- 1 el 4; (+) alimentalion du calculateur,

-3 et 5 : masse alimentation du cafculateur,

- 6 : signal de pasition.

Reésistance entra L2 et M2 connecteur maron (borne 3 el 4 de la
vanne commande d'ouverture) : 3,23 Q.

Soupape de dosage de carburant

La soupape de dosage de carburanl permel o' adapler ta quantité de
carburant fournie aux éléments de la pompe haule prassion a 'état
de fonctionnement du moteur. Gela améliora i rendement du moteur.
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La soupape de dosage de carburant est commandée par fe calcula-
teur. La soupape de dosage de carburant est fermée au repos.
Résistance (entre M4 connecteur marron et lusible F10); 2,9 )

Régukaleur de pression de carburant

Le régulateur de pression de carburant est directement visse sur la
sortie haute pression de la pompe d'alimentation. Le régulateur de
pression de carburant régle la pression de carburant a la sorlie haute
pression et donc 1a pression de carburant dans fa rampe d'injection,
Le régulateur de pression de carburant amortit de surcroit fes oscil-
lations de pression qui apparaissent lers du refoulement de carburant
par la pompe d"alimentation et lors de linjection.

| est inferdit de dissocier {e régulateur de pression de fa pompe haute
pression,

Résistance (entre L4 et Je lusible F10): 3,2 (.

Sonde de pression de carburant

La sonde de pression de carburant est montée sur la rampe d'injec-
tion et mesure la pression de carburant dans la rampe d'injeclion. La
sonde de pression de carburant est constituée d'un éément piézo-
électrique qui envoie au calculateur un signal de tension variable en
fonction de 1a pression de carburant. Le calculateur utilise ce signal
pour calculer Ja durée dactivation des injecteurs et pour fa régulation

de pression de carburant par le régulateur de pression de ca.rburant./ .

Il est interdit de dissocier le capteur haute pression de la rampe d'
mentation commune.

Bornes capteur

- 1. masse.

- 2 : signal capteur.

-3 : 5 velts.

Tension fournie a 300 bars : 1,2 volt.
Tension fournie & 300 bars : 2,5 volts.

Sonde de lempéralure de carburani

La sonde de température de carburant se trouve dans les canalisa-
tions de retour de carburant, dans une piéce en T située au-dessus
da la rampe d'injection, La sonde de température de carburant est
une résistance a coefficient de température négatif (CTN). Le signal
est utilisé par le calculatewr pour le réglage fin de fa durée d'injeclion
et de la quantité tnjeclee J

Résistance (entre A3 gt/J1) /1

Contacteur d'embrayage N
Contacteur de{ypbjerm&an repos, situé sur fe pédalier. Son signal
informe e cak;ulateur de gestion moteur lorsque le ¢onducteur
débraye/at' in dehmaer Jes &- coups au momen! des changements de
rapport ‘et pe;met e fonctionnement du ralenti entrainé. It est
lmplame en mut de pédale sur te pédalier.

Po sawmique
Pot\catafyllque 2 voies, inlégré av tuyau avant d'échappement. Il
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DEPOLLUTION

Le filtre & particule permet comme son nom ffindique de retenir les
particiles de suie conlenues dans les gaz d'échappement d'un
moteyr Diesal. Linconvénient esl que da part son encembrement
limité, ce fitre aux dimensions réduites se colmate rapidement, il est
done nécessaire de procéder & sa regénéralion périodigue avanl que
celui-ci n'armve A saturation.

La régénération du filtre consisle donc 4 briller périodiquement les
particules accumulées dan le fitre.

Caile-ci peut-glre naturelte sit61 que [a température des gaz d'échap-
pement est suffisante cu commandéa par la geslion moteur lorsque
{e lilre est fortement encrassé. Pour ce faire le calculateur augmente
artificiellenent la température des gaz d'échappement par post-
injection. Cette phase est appelée «Aide a la régénération»

Son role est de déterminer le niveau d'encrassemm/;fu fillre & par-
ticules et de demander, si nécessaire, 'aclivationde y PmAide 4 la régé-
nérations ainsi que de s'assurer de I" effcat;r(e de m)?e—m
Les paramétres uliisés pour cette lonction sont |
- Lo calcul de 1a masse de suie conterue danNe
- La pression différentielle en aval g( en arm:n‘rduﬁme
- La température des gaz d' échapb&menr
- Le debit d'air & I'admission, - RN

f “ C\.

La quanme de pamcule dans 1e ﬁﬂre/fall varier la charge des gaz
d'échappement, G'est en mesurant la difiérence da pression des gaz
en amont &t en aval du fittre que I'on détermine son niveau d’encras-
sement . Celte pressicn différentielle, e débit d'air a I'admission, la
pression atmosphérique ainsi que la température des gaz d'schap-
pement sont sans cesse comparés a une cartographie qui permet au
calculater, en fonction de I'évoiution de ces paramétres. da déclen-
cher par anticipaticn la régénération du fillre avant que celui-ci ne
coit colmaté.

Brechage d teur ion différentiedl
- voie 1 : Signal

- voia 2 : Masse

-yoie 3 :+ Hvolls

Pour une pression diff, de 0 bar : + 0.5 volt.
Pour une pression diff. de 0.: Dar : + 4,1 volts.

l+

IMPLANTATION DUQAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
campart{menl moteur au centre du tablier).

amte Types de régenéralion |

N baregénera!wn naturelie appfiquée forsque es gaz d'échappement
anelgnenl une tempéralure suffisante (4 l'occasion d'une fore

chﬂrge moteur) pour éliminer, sans aide extérieure, les particules de

_ swe contenu dans [e fitre.

La régénéralion commandée par le calculateur de gestion moleur
qui va artificielerment augmenter la température des gaz d'échappe-
ment jusgu’au seuil de destruclion des particules.
Pour ce faire il va provoquer une post-injection de carburant {aprés
le PMH) et utiliser un addilif 4 base de Cérine, I'Eolis, qui a la pro-
priélé da pouvoir abaisser la température de combustion des parti-
cules de 550 4 450°C.
En phase de régénéralion du filtre 4 paricule le calculateur com-
mande les modificalions suivantes :
- Interruplion du recyclage des gaz d'échappement.
- Activation poncluetie de certains consommaleurs électriques pour
augmenter la charge moteur.
- Deéclenchement d'une post-injection de 20 A 120° aprés PMH pour
augmenter [a température du calalyseur el donc des gaz d'échappe-
menl.
Brochage des sande de temp. échappement sur le caiculateur de
gestion moteur
- Sonda amont : voie A3 connecteur marron * signal +

voie HZ connecteur marron : signal masse
- Sonde aval ; voie 84 connecteur marren : signal «
vaie J2 connecteur marran : signal masse

Le systéme d'additif qui est embargué sur le véhicule permet injec-
tion d'una quantité précise d'Eolis proportionnelle & la quantité de
carburant mis dans le réservoir durant le ravilaillement,

En effet, un contacteur menté sur ka trappe & carburant permet au
module de détecter le debut du ravitaillernent alors que 'a jauge de
carburant informe avec précision de la quantité précise de carburant
ajoutée,
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*BROGHAGE DU CALCULATEUR 0'ADDITIF CARBURAHT
Voles | .. hffeclations
: o Connecteur noir 16 voies

1 Boitier de seryitude coffre
2a5 .

[ Calculalewr habractke

7 Calcuatew habilacke

8 Masse

9 Pompe d'agitil crburant

10 Pampe d'additil cartiwant
11al4 -

15 Contaciewr présenca bouchon risenir

168 Contachew prisencn baushan fEsenvalr

IMPLANTATION DU RESERVOIR D'ADDITIF DE CARBURANT.

aprés simple dépose du combiné d'instruments).

<1 SITUATION DU GALCULATEUR D'ADDITIF DE CARBURANT
{implanté derrigre la-planche de bord mais accessible

Calguiateur .
maleur

Maleor HDY

Pompa hauts
- prassion

Injection

Commaa-rall - Pampe

Caplears .

Les parflcoles P
sont brildes ..~

cal:ulilzur =
moleut

Injectour +  Réservoir
gulateur  agozale

S

Régénération forcée

La régénération forcée permet, la régénération du filtre en atelier et a I'aide de I'outil de
diagnostic. Celte régénération permet d’activer une aide & la régénération sans tenir compte des

conditions d'activation (TTC moteur etc.)et sans gé rer le comportement du véhicule.

Cette régénération sévére permet de réussir une presque totale régéneration du FAP.
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12.2.1 Niveaux de charge du filtre
Ce graphique représente le niveau d'encrassement possible du filtre.

PRESSION DIFFERENTIELLE

900 mbar| il

DEmjr%iiQLQﬁmue DES GAZ D'ECHAPPEMENT {U/h)

a) élat filire percé d) élal filtre chargé

b) élat fillre régénére e) étal fillre surchargé. -,

¢) état filtre zone intermédiaire f) état fitre colmaté
N/,

Les zones de "a" a "f " représentent Ieé\ﬁiﬁér,e/ﬁts états de charge gérés par le calculateur contrdle

moteur. -

Le bul de la régénération est de 1 aintenir le filtre entre les états "b" ou "c” quelque soit le kilomé-

trage véhicule et fa conduite adoptée.

Le calculateur demande 1'a;z,[(i\'?ét'tb\1\1\d\é ia fonction aide a la régénération dans fes cas suivants -
- filtre passant de la zone "c" 2

- fillre en zone "e”, /)L
« filtre en zone "c"‘et conditions de roulage favorables a la régénération

(conditions ou fa régéngralion sera plus rapide).
(( N\

\\\\ir,;;Zﬁne normale de fonctionnement : "de bad"
Lorsque l'on sort de la zone “¢” pour aller vers la zone "d" (plus ou moins vite en fonction des
conditions de roulage), le calculateur d'injection effectue une demande d'aide a la régénéralion
pour revenir en zone "b" ou éventuellement “c” (suivant les conditions de roulage)

Zone particuliére de fonctionnement "e"
Lorsque la régénération s'effectue dans de trés mauvaises conditions {extrémes), 12 quantité de
particules stockée dans le filtre n'est que partiellement détruite. Les pariicules non brdlées vont
surcharger le filtre, la pression différentielle aux bornes du filire augmeniera plus rapidement, le
calculateur d'injection passera dans I'etat filtre surchargé et activera le pictogramme FAP

(voir chapitre14).
Il s'agit d'un état d'alerte.
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Zone anormales de fonctionnement "a et
Les zones "a" et " sont des zones ot la pression difiérentielle est anormale.

Zone " filtre colmaté,
La pression différentielle est supérieure & 900 mbar en permanence ou supérieure a un seuil

qui est fonction du débit volumique. Lorsque le calculateur d'injection passe dans I'état filtre
colmaté il active le voyant diagnostic ~

Zone "e" filtre percé.
La pression différentielle est inférieure a un seuil, qui est fonction du débit volumlque Lorsque le
calculateur d'injection passe dans Félat filtre percé il aclive le voyant gnOStlg; {voir chapiltre 15).

12.3 Evolution de la charge du filtre
Lors de la combustion des particules, l'additif {cérine) ne brui& pas et reste prisonnier du fillre a
particules. Cette accurnulation de cérine augmentera mewtablement la perte de charge du FAP.

g) filtre neuf - 0 km,
h) filtre 4 80 000 km,
APy) pression différentielle 4 80000 km,

APy APx) pression différentielle a 0 km.

APx

En fonctionnement, hormal la pression différentielle dans le FAP évolue avec la quantité
de cérine accumulqe, dopc avec le kilométrage parcouru par le véhicule.

On remarquera que cette différence de pression augmente trés vite avec le débil des gaz
d'échappement.

La capacité du filtre 8 parlicules a été calculée pour assurer un fonctionnement normal du
moteur pendant 80000 km.
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Schémas électriques du systéme de gestion moteur

LEGENDE

S, Pour 'explication de Ia lecture des schéms eleclriques et les codes couleurs se reporter au schéma détailé place en téts des
,\ /\ schemas électrigues au chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE®

BBOJ. Batterie. 1312, Capteur presswnau admission.
811, Boitier de servilude intefligent. 1313, Capteurfeglme molewr

CV00. Module de commutation sous volant (com 2000, 1320. Caleﬂtamﬂage'slmn moteur,
PSF1, Platine senvitude boite fusible {compartiment moteur), 3. Capleur hae pression gazale
PSF2. Platine servitude boite & fusible (dans le coffre) 1322, Regulaieur haute pression gazole.
0004, Combing instrumentation, 1331, Injecteur cylindre N 1

1010, Dématreur, <1330, Injecteur cylindre N° 2.

1020, Allernateur /11333 Injecteur cylindre N° 3.

1115. Capteur référence cylindre, N 133, Injecteur cylmdre N4,

1158, Boilier de commande pré-postchauffage, /7 1341, Capteur pression différentiel. filtre & particule.

1160. Bougles de préchauffage. /1343, Capteur haute température gat echappement aval,
1208. Pornpe injection diesel. o 134, Capteur haute température ge? échappement amont,
1211. Jauge & carburant. Y 1361, Electrovanng 1 réchauffage air suralimentation.

1220, Capteur température eau motewr. 1362, Electrovanne 2 réchauifage air de suralimentation.

1221, Thermistance gazole. N 1374. Capleur recapie position turbo.

1233, Electrovanne regulalu)n de pressmn de turbocompresseur 1380. Thermostat piloté.

1240. Capleur température aif adimission. - 1513, Hcheur électronique motoventilateur
1261. Capteur position pédale aceelgraleur 2120, Capteur bifonction frein,

1263. Electrovanne EGR + paplllon 4050. Sonde presence ¢'eau |décanteur carburant).
1276, Richauffeur gazole. 4100. Indication niveu et température moteu.
1282, Calculateur additf carburant, 4110, Manocontact pression dhuile.

1283, Pompe aditf carburant, 4320. Contacteur présence bouchon réservor.
1285, Electrovanne réchauflage air adrmission. 7215. Ecran multifonction.

1291, Electrovanne eau dégazage. 7306, Contacteur securilé régulateur vitesse,
1293, Electrovanne sorie d'eau. 7800. Calculateur controte statilit.

1297. Electrovanne EGR électrique. 8007, Pressostat clim.

1310, Débitmetre d'air,
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